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большим подъемом встречает 50.летие обра 
зования СССР дружная семья советских наро- 
дов. В городах и селах, ка запедах н стройках, в 
колхозах и совхозах советские люди успешно вы- 
полняют свои соцналистические обязательства, 
стремятся достойно отметить большой праздник 
трудовыми подарками, Вместе со всеми готовятся 
н славному дню и авиационные спортсмены. 
Наши фотографии рассказывают о работе авна- 
цнонно.-спортивных клубов страны. 
Летчнков-спортсменон из сибирского города Ке- 
мерово знают многие любители авиационного 
спорта. Молодые химики, энергетнки, машино- 
строители, студенты после занятий нли трудовой 
смены приходят на учебное поле авнаспорт- 
клуба. Второй год занимаются в секции пи- 
лотов-вертолетчиков электрослесарь Александр 
Долганов и аппаратчик Виталий Каргаев (справа 
вверху). На левом верхнем снимке — на учебных 
занятиях: групповой полет вертолетов Ми-1. 
В Ульннковском азроклубе ДОСААФ в прошлом 


ь 





году быпи подготовлены десятки спортеменов- 
разрядников, Многие пришли в клуб прямо со 
школьной снамьи и постепенно овладевают мас- 
терством в парашютиом и самолетном спорте. 
Внизу слева — в свободном падении напитан сбор- 
ной команды клуба Н. Пудовкин. 

Нескольно сот спортеменов занимается в Ор- 
сном аэзронлубе ДОСААФ, в Оренбургской области. 
Здесь есть самолетная, парашютная, авиамодель- 
ная секции, организованы школы «Юный пилот» 
и «Юный парациотисть. Виизу в центре. — спортс- 
менна 1-го разряда Валентина Нванова, член сбор- 
ной области. 

Справа внизу -— на летном поле Латвийского 
республиканского авиаспортклуба ДОСААФ. Среди 
членов клуба немало мастеров спорта, рекоря- 
сменов республики и чемпнонов Советского Сою- 
за. 


Фото Ю. БЕЛОЗЕРОВА, Ю. ЖИТЛУХИНА, 
Н, КУЗНЕЦОВА, А. КУЗЯРИНА (ТАСС) 





Торжество идей Октября 


ятьдесят пять лет назад, в бурные октябрьские дни 19717 

года, на всю страну, на весь мир прозвучали вдохновен- 
ные слова Владимира Ильмча Ленина: «Рабочая и крестьян- 
ская революция, о необходимости которой все время гово- 
рили большевики, совершилась |» 

Великий Октябрь вошел в мировую историю как самое вы- 
дающееся событие века, ставшее переломным рубежом в 
судьбах человечества, как начало нового, социалистического 
летонсчисления. Он навсегда покончил в России с господством 
капитала, с властью эксплуататоров. Революция утвердила дик- 
татуру пролетариата, создала новый тип государства — Со- 
циалистическую республику Советов, новый тип демократии— 
демократию для трудящихся. 

За прошедшие десятилетия великие идеи Октября показали 
свою несокрушимую жизненную силу, послужили путеводной 
авездой для трудящихся м энсплуатируемых всей планеты, Те- 
перь одряхлевшему калпиталистическому миру противостоит 
могучий, непрерывно развивающийся лагерь социализма. А 
идеи Октября продолжают победно шествовать по Земле, за- 
воевывая все новых и новых последователей. 

Нынешняя годовщина Октября отмечается народами нашей 
страны в канун полувекового юбилея образования СССР. В 
1922 году был создан Союз Советских Социалистических Рес- 
публик — добровольное объединение народов, спаянных об- 
щей борьбой за единые цели. «Образование СССР, — подчер- 
кивал Генеральный секретарь ЦК КПСС товарищ Л. И. Бреж- 
нев в докладе «50 лет великих побед социализма», — было 
торжеством интернационализма проявлением политической 
мудрости Коммунистической партим, рабочего класса, всех 
трудящихся союзных республик, которые рассматривали объ- 
единение своих сил как решающую предпосылку для осуще- 
ствления целей революции, защиты ее завоеваний». 

Советский Союз олицетворяет собой небывалые ранее в 
истории отношения единства и дружбы свободных народов. 
Эта дружба — одно из величайших зевоеваний социализма, 
могучая движущая сила советского общества, неиссякаемый 
источник творческого созидания трудящихся всех националь- 
ностей СССР во имя самой благородной цели — построения 
коммунизма, 

Для всех советских людей, для всех тружеников нашей не- 
объятной Отчизны, каждая годовщина Великой Октябрьской 
социалистической революции явпяется не только самым боль- 
шим праздником, но и самым ответственным рубежом, с нко- 
торого они окндывают мысленным взором пройденный путь, 
подводят итоги созидательного труда по осуществлению на- 
чертанных партией планов, оценивают перспективы дальней- 
шего движения вперед. В нынешнем юбилейном году социа- 
пистическое соревнование за достойную встречу 55-й годов- 
щины Октября м 50-летия Советского Союза получило 060- 
бенно широкий размах. В нем участвуют десятки миллионов 
тружеников города м деревни, включившиеся в борьбу за до- 
срочное выполнение программы второго года девятой пяти- 
летки. Девиз «Пятидневку — за четыре дня» стал трудовь!м 
законом подавляющего большинства рабочих, колхозников, 
инженерно-технических работников и служащих, претворяю- 
щих в жизнь ленинскую программу дальнейшего экономиче- 
ского и социально-политического подъема страны, разрабо- 
танную ХХИ\ съездом КПСС, 

Небывалый подъем царит ныне и среди членов Краснозна- 
менного Добровольного общества содействия Армни, Авиации 
и Флоту. В своей повседневной деятельности они руководст- 
вуются указанмями, содержащимися в Отчетном докладе ЦК 
КПСС ХХУ съезду партия: «Все, что создано народом, долж- 
но быть надежно защищено, Укреплять советское государст- 
во — это значит укреплять и его Вооруженные Силы, всемер- 
но повышать обороноспособность нашей Родины. И пока мы 
живем в неспокойном мире, эта задача остается одной из 
самых главных!» 

55-ю годовщину Великого Октября большинство первичных 
и учебных организаций, предприятий и спортывных коллекти- 
вов патриотического Общества встретило новыми эначитель- 
ными успехами, Борясь за достижение рубежей, намеченных 
год тому назад УП Всесоюзным съездом ДОСААФ, они про- 
являют инициативу и творчество, успешно готовят достойное 
пополнение для Советской Армии и Военно-Морского Флота, 
пропагандируют военно-технические знания среди населения, 


растят мастеров спорта, спортсеменов-разрядников и значки- 
стов ГТО, 

Все большее местс в работе всех звеньев нашего Общества 
занимает военно-патриотичесное воспитание молодежи. Ис- 
пользуя самые разнообразные формы, организации ДОСААФ 
закладывают у молодых людей основы высоких морально- 
боевых качеств, необходимых будущему зоину, защитнику 
социалистического Отечества. 

Достойно встретили праздник Октября члены ДОСААФ 
подмосновного завода «Карболит» (председатель комитета 
первичной организации коммунист А. Кремнез). На этом пред- 
приятии свыше 80 процентов работающих состоят в оборон- 
ном Обществе, Активно работают нурсы по подготовке специ- 
апистов различного профиля, кружки и спортивные секции, в 
которых обучается каждый третий член ДОСААФ, Молодежь 
регулярно совершает походь по местам революционной, бое- 
вой ин трудовой славы! активно готовится к выполнению своего 
священного долга — службе в Вооруженных Силах. 


Успешное завершил предоктябрьскую вахту коллектив обо- 
ронного Общества Новосибирского авиационного завода име- 
ни В. П. Чкалова. В его антиве — подготовка хороших специа- 
листов и спортсменов, значкистов ГТО, большая военно- 
патриотическая работа среди населения. 

Добровольное общество содействия Армин, Авиации и Фло- 
ту СССР, являясь подпинной кузницей  звиациэнных кадров, 
имеет славные боевые традиции. Его зэрэоклубы дали путев- 
ку в небо таким прославленным петчинам, кэн трижды Гарои 
Советского Союза Александр Покрышкин и Иван Кожедуб, 
дважды Герои Советского Союза Муса Гареев, Талгат Бегель- 
динов, Александр Молодчинй, петчики-космонавть: Юрия Гз- 
гарин, Павел Попович, Валерий Быковский. 950 авиаторов — 
воспитанников аэроклубов удостоены высокого звания Героя 
Советского Союза. 

Свято храня замечательные традиции старшего поколения, 
юноши и девушки, занимающиеся в аэроклубах ДОСААФ, 
настойчиво овладевают летным мастерством, приобщаются к 
самолетному, вертолетному, планерному, парашютному и 
авмамодельному спорту. День 7 ноября — годовщину Великой 
Онтябрьсной Социалистической революции авиаторы ДОСААФ 
встретили успехами в летной подготовке, новыми спортивны- 
ми достижениями. 

Повышается качество подготовки пополнения для авиации 
и воздушнодесантных войск в аэзроклубах Общества. Здесь ук- 
репляются дисциплина и организованность, совершенствуется 
учебно-воспитательный процесс, внедряются передовые мето- 
ды обучения. Среди передовиков предоктябрьского сорез- 
нования можно назвать умелых наставников молодежи П. Гла- 
зунова, М. Дивакова, В. Долгова, Е. Лебедева н других вете- 
ранов авиации, Все они успешно передают молодежи авмеци- 
сонные знания и летное мастерство, вырабатывают у будущих 
авматоров мужество, волю к победе. 

Великому празднику — 50-летию образования СССР посвз- 
тили свои победы спортсмены ДОСААФ, участвовавшие ® 
1972 году в международных и всесоюзных соревнованнях. Хо- 
рошс выступили наши летчики на седьмом чемпионате мира 
по высшему пилотажу. На одиннадцатом чемпионате мира ло 
парашютному спорту советская сборная поднялась на высшую 
ступень льедестала почета, завоевав 11 золотых, 6 серебряных 
и 1 бронзовую медаль. Рекордные результаты показали наши 
планеристы во время тридцать четвертого чемпионата СССР. 
На этих соревнованиях особо отличилась момамда Централь- 
ного спортивного планерного клуба ДОСААФ. 


Отмечая годовщину Октября, члены Добровольного обще- 
ства содействия Армим, Авиации и Флоту, кан и весь совет- 
ский народ, обращают свои взоры к великой партии комму- 
чистов — организатору и вдохновителю всех наших побед. 
Они одобряют и горячо поддерживают ее политику, направ- 
пенную на дальнейшее укрепление экономического и оборсч- 
ного могущества Советского Союза. 

Миллионы советских людей отчетливо сознают, что выпол- 
нение программы созидания, намеченной ХХ|\У съездом КПСС, 
будет крупным шагом родины Великого Октября по пути к 
коммунизму, приведет к дальнейшим сдвигам в соотношении 
сил на мировой арене в пользу мира, социального прогресса 
и социализма. 


ВПЕРЕД И_— 
СПОРТСМЕНЫ 
РОССИИ 


в 





еповторим день приезда участников 

соревнований. Мгновенья волную- 
щих встреч со старыми ‘друзьями. Ра- 
дость новых знакомств, Рукопожатия. 
Улыбки, Объятия. Такое чувство, будто 
все вокруг оживает, Так было и в один 
из августовских днея Ё] живописном 
уголке близ Волги, где расположен 
спортивный лагерь Центрального аэро- 
клуба СССР имеми В. П. Чкалова. 

„Рядом с домиками, на опушке зеле- 
ного леса реют флаги братских рес- 
публик. В торжественном строю участ- 
ники УП чемлионата ДОСААФ по па- 
рашютному спорту, посвященного 50- 
летию образования СССР. На правом 
фланге — команда Российской Федера- 
ции, Право возглавлять колонну она за- 
воевала на прошлом первенстве парашю- 
тистов оборонного Общества, победив в 
общекомандном зачете. Рядом спортс- 
мены Украины, Москвы, Ленинграда, Эс- 
тоним, Узбекистана, Литвы, Армении, 
Киргизни, Белоруссии, Грузии, Таджи- 
кистана, Латвии, Казахстана, Азербайд- 
жана — 17 мужских команд м 14 жен- 
ских, всего — 113 участников. Среди них 
78 мастеров спорта, 27 кандидатов в 
мастера спорта и только 8 кпортеменов 
1-го разряда. Отрадно, что почти все 
участники — комсомольцы. 

Под звуки гимна Союза Советских 
Социалистических Республик капитаны 
команд России мастера ‹<порта Лидия 
Хрипунова и Евгений Гладилов подни- 
мают алый флаг страны Советов. 


ГЛАДИЛОВ ИЛИ МОТОРИН! 


Сорезнования ‘начались с акробатики. 
После первого тура выявились лидеры: 
лучшее оремя цу Евгения Гладилова 
(РСФСР) — 7,8 сек, всего на одну де- 
сятую секунды отстали Евгений Мото- 
рин (Ленинград) и Николай Наливайко 
(Украина), 

В этом году уже второй раз встреча- 
ются Гладилов и Моторин в борьбе за 
перзенство. В Свердловске на студенче- 
ских соревнованиях этот поединок вы- 
играл Гладилов. Сможет ли ленинградец 
взять реванш? 

Второй прыжок. Моторин улучшает 
время комплекса — 7,5 сек. Гладилов— 
8,0 сек. {На третьем — у ленинградца 
снова отличный результат — 7,6 сек., у 
его соперника — 7,8 кек. Итак, Евгений 
Моторин возглавляет турнирную табли- 
цу. 

В прыжках ‘на точность приземления 
к лидерам состязаний присоединилась 
группа спортсменов. После зторого ту- 
ра — по два ‘попадания в мишень у 
Гладилова, Моторина, Григорьева и 
Менойленко. 

Третий прыжок, выполненный парашю- 


2. «Крылья Родиныь № 11 


тистами в неустойчивую погоду, многим 
принес огорченья: Гладилов — 0,08 м, 
Моторин — 010 м, Гриторьев — 
0,47 м. Манойленко перед ‹амой зем- 
лей допустил грубую ошибку. В итоге — 
2,32 м. Такой результат, конечно, пере- 
черкнул все его шансы на победу, 
Вллотную приблизился х лидерам Олег 
Аренс (Москва) — 0,06 м, 000 м н 
0,03 м, Юрий Чернов {личное пераенст- 
80) — 0,12 м, 0,01 м, 0,00 м, Владимир 
Кондрашов {РСФСР) — 0,23 м, 0,00 м, 
0,00 м. 

Четвертый, решающий прыжок! кто по- 
падет в финал и продолжит борьбу за 
высокие звания чемпионов! — Погода 
сложная, Внимание всех участников и 
зрителей приковано к четырем ‹портс- 
менам, самым реэльным претендентам 
возглавить группу финалистов. В зозду- 
хе Е. Моторин. Он плавно подходит к 


«кресту». Удар! 
— Моторин (Ленинград) — 0,00 м! — 
объявляет судья-информатор. Евгений 


по-прежнему остается впереди. 

Приземляется Аренх. Есть «ноль»! 

— Гладилов — 0,00 м! 

— Кондрашов — 0,00 м! 

— Чернов — 0,00 м! 

Что и говорить — замечательно! Ре- 
бята работали поистине красиво. 

Теперь ‘двадцать лучших парашютистов 
продолжат борьбу а финале. 

Разыгрываются акробатические прыж: 
ки, По жребию оба соперника, Гла- 
дилов и Моторин, попадают в один са: 
молет. Первым прыгает Гладилов. Пять 
судей республиканской категории — не- 
давние кпортсмены Федоренко, Кирпи- 
чезва, Жариков, Куртов и Неймарк оце- 
низают мастерство участников, Тут же 
судья 'международной категории Галина 
Пясецкая расшифровызает судейские 
записки и зыводит время комплекса. 
Гладилов — 8,0 <ек. Отличное зремя по- 
казьвает его соперник — 7,1 сех. Но Мо- 
торин допустил ошибки, и все пять ар- 
битров дают штраф по 2,0 сек, 8 итоге— 
9,1 <ен, Это большая потеря, Но зпе- 
реди еще три прыжка. Е. Гладилов тоже 
допустил ошибку — недомах на спира- 
ли 8,4 сек. {7,9 сек. -- 0,5 сек.). Затем 
ленингредец показывает рекордное вре- 
мя выполнения комллекса -— 6,5 сек., 
и снова 2,0 сек. штрафа. 

Звание чемпиона ДОСААФ завоевал 
Е. Гладилов (Куйбышев). На втором мес- 
те Е. Моторин (Ленинград) и на треть- 
ем — В. Григорьев (Брянск). 

В тот же день были разыграны и фи- 
нальные прьыжкяи на точность приземле- 
ния. Снова отличился Гладилов — в 
обоих прыжках он поразил цель. Сум- 
ма шести приземлений — 0,08 м. Евге- 
ний Гладилов становится чемпионом н 





В борьбе зая «ноль»... 


по этому упражнению. За ним В. Конд- 
рашов — 0,32 м и В. Григорьев — 
0,56 м. 

Не позезло Е. Моторину. В послед- 
нем прыжке — 0,71 м от центра круга. 
Это отбросило его на четвертое место, 
ав сумме ‘двоеборья — на третье. 
Звание абсолютного чемпиона ДОСААФ 
завоевал Е, Гладилов, на втором месте 
его друг по команде — В. Григорьев. 

Если у ребят борьба сложилась на- 
пряженно, то у девушек она проходила 
более спокойно. В акробатике < первого 
же прыжна лидерство захватила унра- 
инка Аленсандра Швачко, Она показала 
отличное время вылолнения комплек- 
<а — 8,1 ‹ек., 7,7 <ек., 8,0 сек. в фина- 
ле — 8,0 и 7,8 сек. Средний результат 
пяти прыжков — 7,92 сек, что намного 
лучше чем у чемпнонки мира 1972 года 
француженки Марии Баулез (8,48 сек.) 

Второе место в этом ‘упражнении заня- 
ла В. Борисихина (Магнитогорск), высту- 
павшая на личное первенство —- 8,5 сек., 
8,7 м 8,9 сек. в финале — 9,0 и В,4 сек. 
Заключает призовую тройку москвичка 
С. Золотова — 8,1 +0,5 сек,, 8,7-0,5 сек., 
8,7 сек. в финале — 8,1+0,5 и 87+ 
1,0 сек. Средний результат Борисихи- 
ной — 8,70, Золотовой—8,96, Маракуцы 
(БССР) — 9,12, выше, чем у серебряно- 
го призера чемпионата мира С. Джорнс 
(США) — 9,20. 

Первый прыжок на точность приземле- 
ния. Только предстэвительница Азер- 
байджана А, Клинцова попала в мишень. 
Хорошо начали это упражнение спорте- 
менки России: Л. Хрипунова — 0,31 м, 
Н. Мамай — 0,11 м, Г. Степанова — 
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Побыдитаяи УП чемпионата ДОСАля -— парашютисты Российсной Федерации глева на- 
право); Л. Хрипунова, Е, Гладилов, Мамай, В, ее А. Дунаев (тренер), В. Вори- 


сихина, в Кондрашов, Г . Степанова. 
Фото Н. ЗАХАРКЕВИЧА 
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Абсолютная чемпионка ДОСААФ 
А. Швачко. 
Фото В. ВАСИНОИ 


0,59 м. После обязательных четырех 
прыжков зпередн Степанова с сум- 
мой 1,39 м. Всего на несколько санти- 
метров отстают Мамай — 1,59 ми Бо- 
рисихина — 1,60 м. Отлично финиширо- 
вала каменщица из Заполярья Наталья 
Мамай — 0,24 ми 0,00 м. У нее нанмень- 
шее количество штрафных очков — 
133. Она выходит ча первое место. 
В. Борисихина — вторая (2,86), Л. Хрипу- 
нова — третья (3,11). 


Чемпионка по акробатике А. Швачко в 
первом прыжке приземлилась в 2,22 м. 
Этот результат почти лишает возмож- 
ности бороться за первое ‚место. Многие 
спортсмены уже не верили в ее победу. 
Но у Саши — <хильная воля. Отличная 
серия прыжков — 0,49 м, 0,00 м, 
0,00 м, 0,14 м, 1,21 м, и в сумме двое- 
борья Александра Швачко — абсолют- 
ная чемпионка ДОСААФ. 

Счастливая, улыбающаяся, она попа- 
дает в объятия друзей, Взгляните на 
снимок—Саша после победного прыжка. 

Нельзя не радоваться зместе с ней. 
Она много тренировалась, чтобы стать 
сильнейшей среди сорока двух предста- 
вительниц союзных республик. Ее путь к 
высшей ступеньке — ‹стремителен, Пер- 
вый прыжок Саша совершила в Воро- 
шиловградском аэронлуба шесть лет на- 
зад. Уже в 1968 году участвует в рес- 
публиканскних и всесоюзных ‹оревнова- 
ниях, выполняет нормативы кандидата в 
мастера <порта. Через год ей присвоено 
ззание мастера «порта, она впервые 
становится абсолютной чемпионкой Ук- 
раинской ССР, В семидесятом году Са- 
ше пришлось прервать занятия в клу- 
бе—родилась дочь. А уже в 1971-м она 
снова завоевывает звание сильнейшей в 
республике, которое подтвердила и в 
этом году. 

А. Швачко — двадцать три года, 
Она — водитель 2-го класса и учится в 
физкультурном — институте. Совершила 
почти 1800 прыжков. На ев счету три 
мировых рекорда в ‘дневных групповых 
прыжках на точность приземления с 
разных высот. 

Тренер «борной команды Украмны 
Александра Хмельницкая возлагает боль- 
шие надеждь на молодую <спортсменку, 

— Швачко трудолюбивая, способная 
порашютистка, — говорит Хмельниц- 
кая, — с твердым спортивным характе- 
ром. Такие не останавливаются перед 
трудностями. 

За лучшие результаты, показанные по 
всем зачетным прыжкам на точность 
приземления, спортсмены Е. Гладилов и 
Н, Мамай награждены памятными при- 
зами журнала «Крылья Родиным. 


ДЕВЯТЬ НОЛЕЙ МЗ ДЕВЯТИ 


Групповые прыжки — самая интерес- 
ная часть программы парашютных со- 
ревнований. Своеобразный рекорд ус- 
тановила ‘мужская команда Российской 
Федерации. Во всех трех прыжках все 
члень: команды показали только нуле- 
вые результаты. Тахого еще не было ни 
на одних соревнованиях. Молодцы ре- 
бята| Звание чемпионов завоевали \мас- 
теро спорта Е. Гладмлов, @. Григорьев, 


В. Кондрашов. Они награждены перехо- 
дящим призом журнале «Крылья Роди- 
ны». ы 

В командном зачете парашютисты 
России ма протяжении всех ‹соревнова- 
ний шли впереди. Они стали обладате- 
лями всех призов. 

Среди девушек групповые прыжки 
выиграли ‘украинские спортсменки А. 
Швзачко, О. Баженова я Е. Щербина с 
суммой 3,84 м. Им присужден приз жур-. 
нала «Крылья Родины», который они за- 
воевьшают ‘уже второй раз. 

8 общекомандном зачете кубок ЦК 
ДОСААФ СССР вручен команде Рос- 
сийсной Федерации, Второе место заня- 
ли парашютисты Украинской ССР, на 
третьем — команда Ленинграда, 


НЕМНОГО ЦИФР 


С высокими ‘результатами встречают 
юбилей Советского Союза парашютисты 
оборонного Общества. Об этом нагляд- 
но говорят итогы, подведенные на ‹о- 
ревнованиях. Если два года назад мно- 
гие спортсмены и мечтать че могли, 
что им 'удастся перешагнуть 9-секундный 
рубеж в акробатике, то сегодня 81 раз 
показано время выполнения комплекса 
менее 9 <ек., в двенадцати прыжках — 
менее 8 сек. ив 244 — выше нормати- 
ва мастера спорта, Эти показатели до- 
стигнуть! не только членами сборной 
команды СССР, но и спортсменами из 
авиационных клубов страны: Н. Нали- 
вайко (УССР) — 7,9 сек. А. Абдураза- 
ков — 7,9 кек. Л, Куценко (Казахстан)— 
81 сек, В. Покотилов — 8,1 сек., 
А. Магерамов (Азербайджан) — 68,5 сек., 
А. Швачно (УССР) — 7/7 сек. 

Нормативы мастера спорта по акроба- 
тике выполнили Е. Щербина и Л. Пя- 
тан (Украина), О. Одинцова (Киров), А. 
Круглов (Эстония), А. Антонов и А. Ут- 
нин (Москва), кандидатов в мастера — 
М. Агамирова (Азербайджан), М. Халн- 
лов (Армения); по прыжкам на точность 
приземления — Л. Лозович (Узбекис- 
тан), Р. Джетмишбаева (Казахстан), 
М. Агамирова (Азербайджан), Л. Шуль- 
ска и Л. Цыганков (Литва), Е. Щербина 
и Л. Пжак (Украина), О. Юшина и 
Л. Кириллова (Киргизия), 8. Линевич (Бе- 
лоруссия), Н. Дудко (Ленинград), Ю. 
Дудко (Грузия), О. Одинцова (Киров). 

Точного попадания «а мишень пара- 
шютисты добились 73 раза ав 195 
прыжках показали результат меньше 
метра, 

Все это говорит о том, что во многих 
клубах страны все большее внимание об- 
ращают на подготовку спортсменов вы- 
сокого класса. 

Б. ВАСИНА, 


мастер спорта 





У студентов — своя номанда 


В Ташкентском институте текстильной 
и легкой промышленности в прошлом 
году начал работу парашютный кружок. 
Молодые спортсмены проходят обуче- 
ние по специальной программе, разра- 
ботанной  авмаспортклубом ДОСААФ 
для студентов высших учебных заведе- 
ния, 

Во время занятий широко используют- 
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ся наглядные пособия, совершаются 
показательные прыжки. 
Тренирует институтскую — команду 


опытный наставник мастер спорта Юрий 
Бесстрашнов. Наиболее способные па- 
рашютисты участвовали (по программе 
3-го разряда) в Х!! республиканских со- 
ревнованиях, Они заняли второе место. 
В личном зачете на третьи места вышли 


студенты Ш, Урунбаев и О. Шатова. 
Созданию команды содействовали зё- 
ведующий кафедрой металловедения 
Э. Абдуразаков, член комитета комсо- 
мопа Р. Шафикова, начальник военной 
кафедры института С. Греков. 
а Е ни" ЮЛДАШЕВ, 
судья республиканской категорми 
Ташкент 


МУЖЕСТВО. ВЫДЕРЖКА. 


онец августа. На аэродроме высше- 

го военного авиационного учили- 
ща летчиков не смолкает гул вертоле- 
тов: ндет ХИ| чемпионат Советского 
Союза по вертолетному спорту, посвя- 
щенный 50-летию образования СССР. То 
и дело в воздух поднимаются то зна- 
комые всем Ми-!, то обращающие на 
себя внимание характерным расположе- 
нием реактивных двигателей Ми-2 и рас- 
крашенные в яркие цвета вертолеты со- 
осной схемы Кв-26. 


На. соревнования прибыли номанды 
от союзных республик: РСФСР (три 
команды), УССР, БССР, Туркменской 


ССР {по одной команде), от Военно-Воз- 
душных Сил (две команды) от Мини- 
стерства гражданской авиации, от Моск- 
вы, Центрального  азроклуба имени 
В. П. Чкалова, высшего военного авмаци- 
онного училища летчиков (по одной 
команде), Всего в соревнованиях приня- 
ло участие 39 человек. Из них: мастеров 
спорта СССР — 21, спортсменов перво- 
го разряда — 18, Средн участников 35 
мужчин, 4 женщины. Наряду с опытны- 
ми летчиками, неоднократно участво- 
вавшими в чемпионатах, вступили в 
борьбу и молодые спортсмены. 
Торжественным было открытие чем- 
пионата. На трибуне ответственные ра- 
ботники торкома партми, сориспопкома, 


горкома — комсомопа, гиредставители 
предприятия города, На плацу перед 
трибуной выстромлись двенадцать 


хоменд. Девушки в нарадно расшитых 
сарафанах модносят пышные караван 
хлеба-соли. ХИ! чемпионат объявляется 
открытым. Оркестр играет гимн Совет- 
ского Союза. На флагштоке поднимается 
флаг соревнований, 

Переходящий кубок ЦК ДОСААФ 
СССР принадлежит пока команде 
РСФСР-3 — победительнице Х!| чемпио- 
ната СССР 1971 года. Кто будет его но- 
зым обладателем! У каждого одно 
стремление — выиграть! Ведь эта встре- 
ча вертолетчиков является одной из сту- 
пеней в подготовке к чемпионату мира 
з 1973 году. А главное — их достижения 
будут подарком юбилею — 50-летию об- 
разования СССР. Все это предполагает 
упорную спортивную борьбу, требую- 
Щую от участников максимального на- 
пряжения сил, выдержки и мужества. 

В первый день разыгрывались первое 
и еторое упражнения программы — зер- 
толетный слалом со сбрасыванием гру- 
за в окно крыши и полет на малой вы- 
соте с выполнением комплекса эволю- 
Ций в пределах размеченного на земле 
маршрута. 

Один за другим проходят вертолеты 
сложный лабиринт над ‘двенадцатью во- 
ротами мз зертикальмых штанг < алан- 
ками — шлагбаумами на них. Во время 
замысловатых разворотов, требующих 
от летчика большого мастерства в тех- 
нике пилотирования, зторой член экипа- 
жа с помощью подвешенного на тросе 
груза отнрывает ворота — шлагбаумы, 
Задача — пройти зорота, не ‘допустив 
штрафных очков. 


ро 


ХИ! ЧЕМПИОНАТ 
СОВЕТСКОГО СОЮЗА 
ПО ВЕРТОЛЕТНОМУ СПОРТУ 


$* 


Члены кудейской коллегия объектив- 
ны, Касание грузом мли тросом ‹тоек 
зорот снимает 10 очков, касание земли в 


течение до 10 сек. — 10 очков, более 
10 сек. — 20 очков, касание грузом об- 
реза ‹окна»я крыши — 5 очков, сброс 


груза мимо «окна» — 100 очков. 

Нервы у спортсменов напряжены до 
предела — надо строго выдерживать 
скорость, чтобы груз не намотался на 
шлагбаум, не перехлестнул штангу, з4- 
ставить вертолет висеть неподвижно 
над окном крыши (40%40 см) на высоте 
11 м, умело сбросить груз в окно, И — 
постоянно помнить о времени. 

Первое упражнение без штрафных оч- 
ков выполнили десять спортсменов: 
Л. Кученев, Г. Колесников СР. 
Л. Чекалов, А. Капролов  (РСФСР-2), 
В. Захаров, С. Пустовалов, П. Рыбаков 
{ВВС), В. Балыхин (Высшее военное авиа- 
ционное училище летчиков), В. Трусеев 
(РСФСР-3} и Ю. Ольховский (Москва). 

По условиям соревнований чемпио- 
ном становится тот, кто выполнит уп- 
ражнение не только с наибольшим ко- 
личеством очков, но м в наименьшее 


время. Таким оказался спортсмен 
Л. Чекалов со своим напарником 
А, Капраловым. Их время — 2 мин. 


18 сек, (при 300 очках). Второе место с 
результатом в 300 очков (время 2 мин. 
26 сек.) занял экипаж команды ВВС-1 в 
составе спортсмена-летчика П. Рыбакова 
и члена экипажа В. Шаповаленко. Третье 
место (300 очков, время 2 мин, 30,3 сек.) 
за экипажем команды ВВС-! в составе 
летчика С. Пустовалова и В. Шаповален- 
ко. 

Еще больший накал борьбы и интерес 
публики вызвало второе упражнение. 
Нужна филигранная точность в техни- 
ке пилотирования на малой высоте у са- 
мой земли, чтобы не выйти из узкого 
коридора при передвижении вертолета 
вперед, мазад, боком, по дмагонали, 
при разворотах на месте на 360°. Учиты- 
валось все вплоть до скорости углового 
вращения. Заданная высота фиксирова- 
лась двумя грузиками, подвешеннымн 
под вертолетом на трасмках разной дли- 
ны: один не должен отрываться от зем- 
пн, другой — коснуться ее. Требова- 
лись предельно координированные двы- 
жения рычагами управлания вертоле- 
том, Опять же главное мерило — вре- 
мя, У кого оно меньше, тот м будет 
победителем. Но в погоне за време- 
нем нельзя упустить и качества пилота- 
жа. 

Редакцией журнала «Крылья Родины» 
‘учрежден специальный приз за чистоту 
пилотировения в этом упражнения. Кто 
будет его обладателем, решало специ- 
альное жюри, Оценка зелась до десятых 
долей балла. Претендентозв несколько, 


МАСТЕРСТВО 


Лучшим оказался В. Демидов (РСФСР-2), 
ыы и был присужден приз. 
турнирной таблице первое место с 
результатом 295 очков при времени 
3 мин, 0,8 сек. и звание чампнона снова 
завоевывает Л. Чекалов (упражнение 
выполняется одним летчиком). На вто- 
ром месте его товарищ по команде 
А, Капрапов (295 очков, время 3 мин. 
17,0 сек.). Третье место занял В. Деми- 
дов (295 очков, время 3 мин, 29,8 сек.), 
На другой день разыгрывается упраж- 
нение № 3 (полет по маршруту с по- 
садкой на поворотных пунктах м выхо- 
дом на конечный пункт маршрута в рас- 
четное аремя). 


Снова жаркое утро, особенно зной- 
ный день. Судьи отправлены на верто- 
летах на поворотные пункты. Другие 
заняли места на старте и финише, 
Спортсмены произвели расчеты по ша- 
ропнлотным данным. Последние указа- 
ния руководителя полетами. И вот по 
жеребьевке с 10-минутным интервалом 
спортсмены уходят на маршрут. 


Сложны пермпетин борьбы на этапах 
маршрута. Надо найты площадки и сесть 
на них. Затем в расчетное время выйти 
на конечный пункт маршрута. Одинако- 
вое количество очков (299,4) набрали 
В. Балыкин из номанды училища м 
Ю. Каюров (ДОСААФ). Но лучшая ба- 
роспидограмма у Бапьжина, он м стал 
чемпионом. Второе масто занял Ю. Каю- 
ров, третье — В. Романенко (298,9 оч- 
ка) — УССР. 


По трем упражнениям первое место 
заняла команда РСФСР-? в составе 
В. Демидова, Л. Чекалова, А. Капралова 
< результатом 2636 очко (тренер 
Н, Котов). Она награждается переходя- 
щим кубком ЦК ДОСААФ СССР, `дип- 
ломом первой степени Комитета по фн- 
зической культуре и <порту при Совете 
Министров СССР, а члены команды: — 
свидетельствами, На втором месте 
команда РСФСР-1 (2618,8 очка). В нев 
входили А. Ламбанахар, Л. Кученев, 
Г. Колесников. Третье место заняла 
команда РСФСР-3 (В. Смирнов, С. Иг- 
натенко, В, Трусеев) — 2581,85 очка, 
Команды награждены соответственно 
дипломами Пи Ш степеней, настольнь- 
ми жетонами, а спортсмены — свиде- 
тельствами. Остальные места распра- 
делились следующим образом; ВВС-1, 
Туркменской ССР, ВВС-2, УССР, БССР, 
Москвы, Министерства гражданской 
авнацин, 


Дпя определения абсолютного чем- 
пиона СССР, 2-го м 3-го мест по много- 
борью разыгрывалось упражнение № 4 
(полет на малой выкоте для сбрасыва- 
ния груза, подеешенного под верто- 
летом, в мишень, размеченную на зем- 
ле с посадкой на площадку размером 
25Х25 м, ограниченную препятствиями 
10 м, в минимальное время). В розыгры- 
ше участвовали не все спортсманы, а 
лишь 30 процентов, занявших лучшие 
места по трем предыдущим упражне- 
ниям, На старте 12 лучших, из них се- 
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мерс представляют клубы ДОСААФ, 
пять спортсменов из команд ВВС. Накал 
борьбы достигает апогея. Не выдержал 
напряжения идущий впереди Л. Чека- 
пов. При посадке в «колодец» в погоне 
за минимальным временем он хвосто- 
вым винтом порвал ленту между стой- 
камн н потерял все 300 очков. В резуль- 
тате — последнее место по упражне- 
нию й двенадцатое в многоборье. 

Первый по 4-му упражнению — 
В. Изюмов (ВВС-2) — 300 очков {1 мин, 
17 сек.). За ним М. Галкин (Москва) — 
290 очков (1 мин. 03,2 сек.), на третьем 
месте В. Балыкин — 290 очков (1 мин, 
10 сек.), 

Определяются ° результаты личного 
первенства. Общее первое место и зва- 
ние абсолютного чемпиона СССР по 
вертолетному спорту 1972 года завое- 
вал инструктор высшего военного авма- 
цнонного училище летчиков старший 
лейтенант В. Закароа (ВВС-!) — 1181 
очко. Вертолетным спортом он зани- 
мается 4 года. Второ& место у петчика 
того же учмпища В. Бфлыкина — 1179,4 
очка. Третье — у Г. Колесникова 
{РСФСР-{!) — 1174,9 очка, 

Победнтели в общем зачете и по уп- 
ражнениям награждены медалями м дн- 
пломами. Такме же награды получили 
тренеры М. Золотых за подготовку аб- 
солютного чемпиона, Н. Котов, М. Хари- 
тонов, и А. Буланов, вырастившие чем- 
пионов по упражнениям. 

В ходе соревнований впервые выпол- 
нили нормь мастера спорта СССР 8 че- 
ловек (в том числе одна женщина) ин 
подтвердили их 11 человек. 

Спортсмены — участники соревнова- 
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Команда РСФСР-2, победительница нер’ 

венства Советского Союза по вертолет- 

ному спорту. Слева напрако: А. Капра- 

лов, Н. Котов (тренер), Л, Чекалов, В. Де- 
мидов8. 

Фото 93. ГЛАДКОВА 


ний обменялись опытом техники пилоти- 
рования различных типов вертолетов, 
проверили их летные качества, особенно 
это относмтся н Ми-2 и Ка-26. Можно 
смело утверждать, что эти машинь! впол- 
не пригодны для вьступлений спортсме- 
нов на международной арене. 

Высокой оценки заслуживают органи- 
зация соревнований и судейство. 

Необходимо, однако, обратить внима- 
ние и на недостатки. Тан, например, не 
все союзные республики выставили 
команды для участия № чемпионате, 
Имепи место случам несвоевременного 
представления заявок. Оставпяет же- 
лать лучшего подготовка отдельных 
спортсменов, особенно это относится к 
спортсменам Министерства гражданской 
авмации. Соревнования показали, что в 
республиках мало внимания уделяется 
подготовке квалифицированных судей 
по вертолетному спорту. Все еще не ре- 
шен вопрос с подготовке м привлече- 
нии в вертолетный спорт женщин. Нуж- 
даются в пересмотре некоторые статьм 
Положения о чемпионате, 

В 1973 году нашим ведущим вертолет- 
чикам предстоит выступить на втором 
чемпионате мира. Уже сейчас следует 
подумать о создании при Центральном 
аэроклубе корошай базы для подготов- 
км сборной страны, 

В. КОНСТАНТИНОВ, 
Герой Советского Союза 





Новые мастера спорта 


Федерацыя вертелетного спорта прни- 
свомла ззання мастер спорта сорона пя- 
тм вертопетчикам, выполнмешим нор- 
матывы на ведомственных м всесоюзных 
соревнованиях. Вот нк ммена; А. Гре- 
мячкин, Л. Опанасенко, В. Суелнн, А. 
Рагулин, Н. Корнев, В. Осташкин, Н. 
Рыжков, В. Шанкмн, А. Хотеев, Г. Сары- 
тин, В, Ранмтин, А. Зотов, В. Кисепев, 
В. Смирнов, Н. Трошин, Ю, Лелинов, В. 
Сопогубов, А. Роднонов, А. Корпушен- 


ко, Н. Бобылев, К. Бурбо, В. Филатов, 
В. Польщиков, А. Скок, В, Астанин, В. 
Семенов, В. Федоров, В. Федотов, 
В. Синьковский К. Узбеков, В. Бе- 
лов, В. Керов, В. Антошкин, В. Широ- 
нов, А. Пншешнн, В. Бухтмяров, Ю, Вла- 
дыкин, М. Бапандин, В. Попов, А. Ива- 
новсинй, Г, Власова [РСФСР], В. Романен- 
ко, В. Голубев, Л. Приходько, М. Демн- 
денко [УССР}. 


НАЕТ, СДАЧА НОРМ ГТО 


НА ЗНАЧОК 
«ФИЗИЧЕСКОЕ 
СОВЕРШЕНСТВО» 


Шло очередное 
комитете ДОСААФ. 

— Слово Игорю Борисовичу, — объ- 
явила Светлана Шеховцева, председа- 
тель бюро парашютной секцим Ураль- 
ского политехнического института. 

— Через четыре недели, — начал 
Игорь Трухмн, общественный тренер,— 
в мнституте будут проходить У! тради- 
Ционные межфакультетские соревнова- 
мия парашютистов. Цель: проверка и 
оценка мастерства спортсменов в обще- 
физической н наземной подготовке ин 
главное — сдача летних нормативов но- 
вого комплекса «Готов к труду и оборо- 
не СССР»... 

.„.50 участников — представители 10 
факультетов (радиотехнический факуль- 
тет выставил три команды) выстромлись 
на институтском стадноне. Поднят флаг 
соревнований. 

Программа состязаний — обширная: 
стрельба из малокалиберной винтовки 
ма 50 м, подтягивание на перекладине, 
отжимание, лазание по канату, приседа- 
ние со штангой, жим гири для мужчин, 
укладка парашюта Д-!-8 на время. 

Все спортсмены! участвовали в двух 
группах, В первой группе соревновались 
парашютнсть 1, 2, 3-го разрядов, а о<- 
тальные — перворазники — во второй 
группе, 

Быстрее и лучше всех уложили пара- 
шют студенты раднофакультета В. Шу- 
шунин и Т. Кунщикова. Онм установили 
новый институтский рекорд! Время ук- 
ладки 7,5 мин, В этом упражнении они 
уже в третий раз побили свой же ре- 
корд. Студенты-стромтели В, Михеев, 
Н. Калачева были вторыми — их время 
8,2 мин. 5 

В стрельбе отличился третьекурсник 
В. Орлов с механического факультета, 
Из 100 возможных он выбил 89, 

На беговой дорожке на всех дмнстан- 
циях лидировал В. Мыхеев, Он же был 
первым на лопинге. В последний день 
встречи спортсмены первой группы со- 
стязались на батуте по обязательной нм 
произвольной программам. Победип 
Виктор Зеленин — студент физико-тех- 
нического факультета. 

По сумме многоборья звание абсо- 
лютного чемпмона института завоевал 
студент-радист В. Шушунин. Средн де- 
вушек абсолютной чемпионкой институ- 
та стала его товарищ по команде Т. Кун- 
щикова, В командном зачете первые 
два места занялм парашютисты радно- 
факультета, на третьем — металлургн. 


заседание бюро в 


Подведень! мтоги сдачи летних 
нормативов нового комплекса ГТО 
[ГУ ступени «Физическое совершенст- 


зо». Нормы на золотой значок сдали 
В. Шушунин, В. Зеленин, В. Михеев, 
Т. Кунщикова, Р. Фомина, Л. Евсюкова м 
другме. 

Соревнованыя показали, что нормати- 
вы ГТО доступны каждому, кто дружит 
< физкультурой и спортом. 

И. ИВАНОВ 

Свердловск 


Спор сильнейших 


сорок первый раз финишировал 

чемпионат Советского Союза, У 
каждого первенства — свое лицо, Ны- 
нешние соревнования посвящены 50- 
петию образования СССР, Теплыми` бы- 
ли встречи спортеменов нашай великой 
многонациональной державы, вылившиа- 
ся в демонстрацию нерушимой дружбы 
народов. 

Отличие нынешнего чемпионата от 
прошлогоднего — его широкая пред- 
ставительность как по числу команд (в 
Киеве выступали также сборные Во- 
енно-Воздушных Сил и Министерства 
авиационной промышленности СССР), 
так и по копичеству спортсменов. 250 
авнамоделистов боролись за звания по- 
бедителей. И еще: старты в Киеве бы- 
ли мнацелень на физкультурный комп- 
лекс ГТО. Право оспаривать лично-ко- 
мандное первенство страны получили 
мастера н кандидаты в мастера спорта, 
сдавшие ряд норм ГТО. Кстати, с перво- 
го января 1973 года в сборные по воен- 
но-техническим видам войдут только те 
спортсмень, которые выполнили все 
нормативы «Готов к труду и обороне 
СССР», 


Позади дни напряженной спортивной 
борьбы {ее ход отражен в зачетных таб- 
лицах), Почти на всех стартах сменились 
чемпионы, Почетных титулов удостон- 
лись: В. Ехтенков из Рыбинска (модели 
планеров); алмаатинец Ю. Малюков (тай- 
мерные); москвичи — Б. Киселев и 
В. Югов (воздушный бой), С. Жидков 
(скоростные) и Е, Мосяков {радноуправ- 
ляемые копии самолетов); киевляне — 
А, Бопдин {резиномоторные), И, Радчен- 
ко (копии), В. Шаповалов и В. Онуфри- 
енко (гоночные). И лишь В. Еськину, ин- 
структору-методисту Ивановского авма- 
спортклуба, м харьковскому инженеру 
Б. Паценкеру удалось сохранить свои 
почетные звания: первый строит м за- 
пускает кордовые пмлотажные модели, 
второй — радиоуправляемые пилотаж- 
ные, 

Да, гораздо сложнее сохранить зва- 
ние победителя, чем получить его впер- 
выа. 

Чемпионы мира гонщикм  моснвич 
В, Тимофеев н рижанин К. Плоциньш, 
как самые результативные спортсмены 
года, завоевали переходящий кубок 
журнала «Крылья Родины». 

Победитель в командном зачете — 
коллектив Укранны, вновь проявмаший 
свой твердый характер, закаленный во 
многих спортивных сражениях, За ним — 
команды Российской Федерации и Моск- 
вы. 

Теперь можно, да н нужно поразмыс- 
пить нед итогами поединков, над тем, 
хак шли к успеху спортсмены. Это помо- 
жет обобщить передовой опыт, опреде- 
лить путы дальнейшего роста мастерст- 
ва, совершенствования авмамодельной 
техники (подробно о моделях расска- 
жут чемпионы и участники соревнова- 
ний). . ; 

Старты в Киеве стали своего рода 
«испытательным стендом», на котором 
проверялась наша готовность к очеред- 


ному чемпионату мира по моделям сво- 
бодного полата. Рост спортивной выуч- 
ки очевиден, Многие спортсмены пока- 
зали высокие результаты. И это было 
заметно почти на всех стартах. 

Модели свободного полета, в отли- 
чиеё от прошлогоднего первенства, запу- 
<скалмсь в ранние утреннме часы. Наблю- 
давшиеся в эту пору слабые восходя- 
щие потоки воздуха, к тому же «разго- 
няемые» ветром, затрудняли выбор мо- 
мента старта. У планеристов, например, 
при запуске осложнялось управлание 
моделью. Этн сложные условия не ста- 
ли помехой для тех, нто тренируется 
утром и вечером в различную погоду. 
В их числе чемпион В. Ехтенков из Ры- 
бинска, Он достигал стабильных полетов, 
правда, не показав амаксимумовь во 
всех турах. Короткий центроплан и уд- 
линенные консоли, по мнению Ехтенко- 
ва, при динамическом старте дают при- 
рост высоть; модель сравнительно лег- 
ко, эластично входила в восходящие 
потоки воздуха. Когда модепь на лее- 
ре, спортсмен старается как можно 
медленнее поднимать ее в воздух, что- 


бы удлинить врамя помсков восходя- 
щих потоков. 
Новый чемпион коммунист В. Ехтен- 


ков работает шлифовщиком на маши- 
ностроительном заводе, ударник комму- 
нистического труда, передовык сорев. 
нования в честь 50-летия СССР. Всена- 
родный праздник он отмечает м хоро- 
Шими спортмывными успехами. Чемпион 
СССР — победитель также зональной м 
ведомственной встреч, Ектенков низ тех, 
кто всегда ищет повод помармться си. 
лами с соперникамм, понимая, что лю. 


бое соревнование — лучшая трени- 
ровка. 
На главных соревнованиях года — 


всесоюзном чемпионате цель каждого 
участника — борьба на высоком уров- 
не, где следует умело распоряжаться 
средствами, которыми ты располага- 
ешь. У чемпиона СССР киевлянина 
А. Болдина были две разиномоторные 
модепи: одна многократно использова- 
лась на соревнованиях, другая — новая, 
на счету которой лишь тренировочные 
полеты, По мнению Болдина, новая мо- 
дель лучше старой: на ней механизм 
перебалансировки, помогающий мзме- 
нять установочный угол на стабилиза- 
торе; отклоняющийся вверх триммер на 
левой плоскости обеспечивает болеа 
стойчивый взлет правой спиралью. 
оманды же, подаваемые на органы уп- 
равления, пропорциональны обороту 
нала часового механизма — полнее ис- 
пользуатся начальный крутящий мо- 
мент резинового двигателя. Велик был 
соблазн продемонстрировать новую тех- 
нику, но попусту рисковать спортсмен 
не хотел, он стартовал со старой мо- 
делью, Трезвый расчет, без которого 
действовать нельзя, взял верх, Некото- 
рые соперники Болдина привезли в Кн- 
ев... необлетанные модели и проигралн. 
Болдин да еще апмаатинский школь- 
ник Юра Малюков — единственные из 
участников стартов свободнолетающих 
моделей, кому покорился рубеж масте- 
ра спорта международного класса, 
Пятнадцатилетний Юра Малюков, де- 


ЧЕМПИОНАТ СТРАНЫ 
ПО АВИАМОДЕЛЬНОМУ СПОРТУ 


Ф 


вятиклассник $0-й алмаатинской школы, 
вступил в смелую борьбу с опытными 
спортсманамм за право аозглавнть `за- 
четную таблицу по таймерным моделям, 
И надо заметить, что притязания школь- 
ника не лишены оснований. Да, крите- 
рий высокого мастерства — это ста- 
бильность результатов. Успех в Киеве 
Юра и его тренер В. Горынин рассма- 
тривают как своего рода трамплин, с 
которого юный спортсмен намеревает- 
<я шагнуть к высоким рубежам, а пока 
что к ним только примеривается. 
1 


На кордовых стартах борьба за побе- 
ду в основном велась между прошло- 
годними лидерами, И тем не менее 
спортсменов, претендовавших на призо- 
вые места, было больше, чем в прош- 
лом году, Смелее стали выступать, на- 
пример, воздушные бойцы, Надо было 
видеть, с каким азартом Г. Нуриев н 
В. Беловаров мз Ашхабада вступили в 
поединок с прошлогодними чемпионами 
казанскими спортсманамн А. Дубинец- 
ким и П. Реймкеном, Уверенно вел бой 
экипаж из Йошкар-Олы — В. Авдонь- 
кин и А, Стариков — чемпмоны Россми, 
Хорошо, что новички перенимают все 
пучшее, что накопили маши ведущие 
бойцы—москвичи Б, Киселев и В. Югоз, 
С. Бережной, В. Набувайло из Симферо- 
поля, А, Дубинецкия из Казани, В. Бон- 
дарев из Кишинава н другие. Умело 
провели фннальный бой москвичи Кисе- 
лев—Югов, ныне чемпионы страны, с 
пенимградцами Ю. Черниковым и В, То- 
каревым, Москвичи умеют быстро пере- 
ключаться от атак к защите. И лишь к 
исходу третьей минуты стремительная 
атака приносит им успех. Моделы чем- 
пнонов маневренны, легко управляемы 
в зоне боя; постоянное натяжение кор- 
дь дает возможность выйти из пюбого 
положения — вертикального или горн- 
зонтальмого маневра, 

Воздушный бой, видимо, намыслим 
без потерь техники: разбилось больше 
двадцати моделей, Чтобы избежать ава- 
рий, может быть целесообразно сорев- 
нованныя по этому классу проводить над 
площадками с травяным покровом, а 
не асфальтированными. 

Особый интерес вызвал гоночный 
старт, привлекший чемпнонов м призе- 
ров мирового первенства. Велико было. 
число претендентов на призовые места, 
крут и полон неожиданностей путь к 
победе, где технике и опыту было не 
асегда просто противостоять напору во- 
ли и молодости. Удачно стартовали в 
предварительных турах молодые киев- 
ские гонщики В, Крамаренко и А. Нуж- 
ныя, модель которых преодолела де- 
сятикилометровую дистанцию за 4 мин. 
02 сек. (в 1971 году — 3 мин, 57 сек.). 
Самый высокий результат! Нужный и 
Крамаренко, выдержав напряжение от- 
борочных туров, в полуфинале не суме- 
ли закрепить успех: у них нет еще опы- 
та вести гонки в обстановке острой кон- 
куренции, 

Нетрудно было представить, что в фи- 
нале будут жаркие схватки. В экипа- 
жах-финалистах подкупали жажда борь- 
бы, порыв, сплоченные действия. Сопер- 
ники не скрывали своих намерений и 
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В "РУ. Киевсний гонщик Б. Шаповалов 4на 
переднем плане) — чемпион СССР. Идет ноз- 
душный бой моделей. Представители молодежи 
Киевской областн хлебом-солью  принетствуют 
спортсменов союзных республик, В центре. На 
старте моделей снободного полета, Чемпионы 
СССР: алмаатикский шнольннк Юра Малюков -— 
по таймерным моделям и В. Ехтенков из Рыбин- 
сна — по планерам. Внизу. Чемпноны СССР: моск- 
вич Е Мосяков — по радиоуправляемым копиям 
самолетов. пнлотажник В. Еськин из Иванова и 
воздушный боец москвич Б. Киселев. С победой 
его поздравляют топарнщи по номанде, Киевский 

кордодром, где соревновались спортсмены. 
Фото 9. ГЛАДКОВА 

















почти одновременно с первых же кру- 
го» вступили в единоборство за пер- 
венство. По тому, как начался финаль- 
ный запуск моделей В, Тимофаева — 
К. Плоциньша, В. Онуфриенко — В. Шз- 
повалова и А. Бабичева — А. Бебешко, 
казалось, что и на сей раз претензми 
всех их на высшую ступеньку пьедеста- 
ла почета обоснованньы. Первую полови- 
ну пути (100 кругов — десять километ- 
роз} они закончили с отрывом в счи- 
танные секунды, 

Запас прочности Онуфриенко—Шапо- 
валова и Бабичева—Бебешко оказался 
более солидным, чем у чемпионов мира, 
Оны не сбавили темпа м первые фини- 
шыровали с результатами: 8 мин, 25,8 
сек. и 8 мин, 29,5 сек‚, чемпионы мира — 
третьк — 8 мин, 36,9 сек. Легким путь к 
золотой медали не был. 

Наши гонщики сразу перекрыли ру- 
беж, взятый ими на мировом чемпио- 
нате {напомним результаты, показанные 
в Финляндии: 8 мин, 30 сек., 8 мин. 
47 сек. и 9 мин. 12 сек.), И это тоже 
своего родз ренорд. Таких показателей 
эще не завоевывали ни на одном со- 
стязанин, 

На пилотажном старте без особых 
перемен, Те же лидеры — В. Еськин, 
Е. Кондратенко, Е. Петров, К. Пло- 
циньш,.. Мо в международных встречах 
удача ним сопутствует куда реже. Пора- 
жения от зарубежных соперников на 
только огорчают, но и учат, Трениро- 
ваться надо еще более настойчыво. 

Жаль, что новые имена в этом классе 
становятся редкостью. Сайчас даже 
трудно говорить с мадеждой о ком-то 
из молодых, который бы на равных со- 
ревновался с ветеранами. Чем же объ- 
яенить посредственные результаты! Ду- 
мается, только одним — явной тенден- 
цией к тихой спокойной жизни, 


У скоростников, как м на пилотажном 
старте, чемпион стал известен лишь пос- 
ле заключительного запуска в последнем 
третьем туре. Два-три года назад име- 
на харъковчан С, Карпеля и С, Бурцева 
были знакомы разве что знатокам. Те- 
перь круг мх приверженцев значительно 
расшырился. Они в числе ведущих ско- 
ростников, Карпель неоднократно завое- 
вывал чемпмонский титул. В 1972-м в 
спор за звание сильнейшего после ше- 
стилетнего перерыва вступил и их тренер 
Г. Байдалинов. Первый тур проходил в 
жаркую, остальные в дождливую  пого- 
ду. Следовало подобрать такую регу- 
лировку, которая бы обеаспачила режим 
максимальной мощности двыгателя для 
конкретной метесобстановки. Лучше 
другик с этым справился москвич 
С. Жидков. После него Байдалинов и 
его воспитанники Карпель м Бурцев. 


Всего 12 участников соревновались 
по радиоуправляемым пилотажным мо- 
делям. Помнится, три-четыре года на- 
зад в Орле было намного больше, Пи- 
потажники стараются освоить новую 30- 
му пилотажа (полет модели перед со- 
бой), но вще не все четко шлифуют фи- 
гуры. 

Наудача постигла строителей радио- 
копий. Здесь большая азарийносль. 


У 


Мы привыкли к тому, что всесоюзные 
соревнования обычно открывают новые 
имена, что в будущем мх участники ста- 
новятся известными спортсменами. 8 
Киеве, к сожалению, было мало юных, 
дерзнуюших посягмуть ма позиции вете- 
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ранов. Но есть еще одно измерение 
итогов: сравнение с первенством 1971 
года, Далеко не во всех видах нынеш- 
ние результать выше прошлогодных, На 
планерном старте, скажем, мз 27 участ- 
ников никто не показал жастерского ре- 
зультата, а 18 даже не выполнилы нор- 
мы первого разряда и не вошли в 38- 
чет, а ведь на чемпионат допускались 
только кандидать! м мастера спорта, По 
резиномоторным моделям 21 спортсмен 
мз 32-х не спревился с нормативами 
кандидата * мастера спорта, а 8 участни- 
ков не принесли своим командам ни од- 
ного очка. 

Мы обязаны достигнуть такой формы, 
которая позволила бы нашим сборным 
командам успешно соперничать с самы- 
ми опасными конкурентами на между- 
народной арене. Для этого необходимо, 
чтобы прежде всего авиаспортклубы 
позысили требовательность к своей ра- 
боте. Речь идет и об укреплении авто- 
ритета тренеров. А вот в Киеве за- 
были поощрить наставников команд- 
призеров. Это 3. Брик, В, Литвинчук м 
С. Кругляи (Украина), В. Гончаров (Рос- 
сийсная Федерация), П. Рывкин и В. Ти- 
мофеев (Москва), приложившие немало 
уснлий для достыжения победы. 

Быть в боевой форме — это иметь, 
хак наши гонщики, в арсенале те слож- 
ные спортывно-треннровочные  элемен- 
ты, которые в международной спортив- 
ной практике ценятся намболее зысоко, 
Иными словами, мастерство спортеме- 
нов надо рассматривать с точки зрения 
проязления мх возможностей на миро- 
вых чемпионатах. 

Плохо еще знаем зарубежных сопер- 
ников. Изучать их опыт — одно, а Копи- 
ровать то, что они уже сделали, совсем 
другсе. На старте радиоуправляемых 
копий судьи почему-то требовали от 
спортсменов запускать модели точно по 
той схеме, что и на чемпионате мира в 
Тулузе (Франция), м для убедительно- 
сти показали изобреженную ма черте- 
же схему аэродрома. Но ведь усповия 
# Тулузе намного отличались от тех ус- 
ловий, в каких выступали наши спорт- 
смены. В Тулузе — бетонированная 
взлетно-посадочная поласа, а на нашей 
площадке ее не было, 

Народная мудрость гласит: тот, кто 
повторяет, тот впереди не бывает. На- 
ши ведущие гонщики никого яе копиро- 
вали, в разработали свою тактику, осна- 
стили модели оригинальными механиз- 
мамы, неустанно продолжая совершен- 
ствовать технику, Успешными выступле- 


. Ниямм на мировых первенствах они до- 


казали преимущество избранного ими 
пути. Еще пример. Советские авиамоде- 
листы впервые разработалны динамиче- 
ский старт модели планера, получнеший 
широкое распространение за рубежом, 
Внымательно следит за зарубежными 
новинками харьковчанин Е, Вербицкий, 
но все новое, оригинальное он создает 
сам (подробно о его технике см. 
«Крылья Родины» № В за 1972 год). Зна- 
чит, надо смелее внедрять новую такти- 
ку, смелее выдвигать перед ФАИ вопро- 
сы, связанные с нашими новшествами, 
< изменениями эвмамодельного кодекса 
итд, 

Интересы дела требуют, на наш 
взгляд, вернуться к проктике недалеко- 
го прошлого: вевесюзные соревнования 
проводить раздельно по кордозым, сво- 
боднолетающим и радиоуправляемым 
моделям, создав полнокровные команды 
$ составе трех спортсменов, а не одно- 


го как сейчас. Для авмамоделистов-ра- 
дистов, с целью прывлечь больше вни- 
мания к очень важному м перспек- 
тиывному классу радномоделей, желатель- 
но, чтобы на чемпионат страны 1973 
года проходным баллом был н® канди- 

датский норматив, а первый разряд. 
Думается, что итоги первенства по- 
служат предметом серьезного разгово- 
ра среди специалистов авиамоделизма, 
М, ЛЕБЕДИНСКИЯ, 


спец. корр. «Крыльев Роднны» 
Киев 


СПОРТИВНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ 
ИТОГИ ЧЕМПИОНАТА 


ЛИЧНЫЙ ЗАЧЕТ (Первые шесть мест) 
КОРДОВЫЕ МОДЕЛИ 
ничья (км/час, в зачет — один 
зы ро. Жидков {Москва} 
РТИ я 3 84, 240 Бапда. 


алинон (Ухран- 
на) 240,00, 227.84 "236. 84. рпель (Укран- 
на) 220.86, 235, 38. 226.41; Бурцев (У ‘ук ак- 
на $ 32.25, '0; Волков „41. 


‚ 0: Наталенко Я питал аа: 22, 


* Пиястажные {счки, в зачет 4 
ших результата. Еськин ФСЕ 
ТО1А. Кондратенно | крання 
1045. 1045; Петров (Москва 
1031; Ллецкнь (Латвия] 1000, то, 1030: 
Литвинов (ВВС; 0. 993. 966: Листопад 
(Украння) 898, 9, 962, 

Гоночные {ыкнуты и Чаунды. <. за- 
чет — лучшее время). — Шапова 


и = (Украина) 4’06”, Чт, 
а ы уго). Бабичев 


р) 108 +. 


Вебешко (Укранна} 4'’2 ", 8729,5” 
{финал — 200 кругов Плоци фи 
феев пени" ССР) 3 0. пе. |: 
{фннал — 200 кругов}; „Нужный — вма- 


ренко (Унраина} 4 02”, в етря- 
ков (РСФСР) 4'30”, ов Зуев— Ларионов 
{Ленннград} 4’32 
Нопны 85$ нь {Укранна] 1027; 
ры { Р} 1022; Чаевский (Укран- 
Лысенков (МАП) 943; Тока т 
(Грузия 878; Волошин (Белоруссия) 
шный бой (всего принимало ь 
стие ь экипажа}, Призеры: Киселев— 
Югов (Москва}), Небувайло— Щепотнин, 
(Украина), Зурои—Беарежнсй (Укранна}. 


СВОБОДНОЛЕТАЮЩИЕ МОДЕЛЫ 
Планеры ии. Ехтенков (РСФСР} 
1389, 180, 180. 180, 180 вт 8% Аве мт 
{Москва} 144, 180, 180, 1 140,1 
Исвенко {Укранна) 194.1 185, м 8: 
Марнов (Москва} 18 '180, с 
44, 180; Лепп (Эстония) 
180, 135, 100, 180, 108; Саанян (Лат: 
вия} 38, 180,180, '131. 180, '180, 180. 
Резиномоторные (очки). , 
анна} 180, 180, 180, 180, 180, | 
драмах (Армения) 810, в 180, 158, 
1 180, 80: (Укран-+ 
на) 180, 143, 180, 180. В 180, й о: Шлику- 
из (Ленинград] 180, 144, 174, 180, 180, 
180. 180; охилахов {Унранна) 180, 168, 
140, 180, 16 180, 180: Вочнарев {Узбеки- 
186, 180, 2 180, 180. 
армеррые ‘(очки). Малюков '(Назах- 
180, 180, 180, 180: 
та А 180, 180, 178, 180, 
ара (Москва) 180, 
68; Вербицкий (Украи: 
и] 180. . 288 180, 180. о 180; Ков- 
рнго 68 '180, '180, `130, 180, 180, 1 
180: Скамарс твня} 180, 147. 161, 180, 
180, 180, 180. 


РАДИОУПРАВЛЯЕМЫЕ МОДЕЛИ 
Копии а Мос ‘г (Москва) 902; 
Ломакин (РСФСР) 734; Эрле ‚ Прниктрая 
21; Саркисян (Армения) Кослченко 
{Украина} 0. 
млотажные (очки, в зачет — 
ших Херут), паценыер. к 


О ’ 


1455, 1305, 1215; Мякинин ( 1325 
19. 1205; Косяченко р а 1195, 

Дуднин о 1 1180; 
к {Казахстан} 1258: Щер- 


бансв (Москва) 1045, 980. , 


КОМАНДНЫЯ а 
Укранна '— 114683; РСФСР — изя: 
Москва — 10308; Ленияград ыы а 
захстан — 6889; Латвия — 5720 4 
руссня -— 5403; Армения — 4786: Гру- 


зил -- 4355; Туримания — 4148; Литва — 
3934; Узбенистан .— 3418; Эстония — 
3232; Киргизия — 3170; Ирллазих — 3166; 
Таджикнстан — 3155; айджан — 

1146. Ирыанды а ее, ВС — 8051; 
МАЙ —_ 59, . 


д“ Воздушного Флота СССР в горо- 
де Запорожье ознаменовался от- 
крытнем лЛично-командного первенства 
ДОСААФ на реактивных самолетах 
«Л-29». Еще совсем недавно этот вид 
авнациомного спорта делал первые шаги, 
ныме он завоевал признание сотен 
спортсменов-летчиков. учебных орга- 
низациях ДОСААФ, в которых летают 
ма реактивных самолетах, насчитывается 
85 мастеров спорта, сотны спортсменов- 
Разрядников, ‘много судей и тренеров 
высокой квалификации. 

Наглядным свидетельством популяр- 
ности спорта на реактивных самолетах 
служит число участников |\У пично-ко- 
мандного первенства ДОСААФ. Шест- 
надцать команд из Ворошиловградской, 
Воронежской, Запорожской Куйбышев- 
ской, Курской, Рязанской, Ульяновской, 
Челябинской, Волгоградской Омской, 
Липецкой, Карагандинской областей, Ка- 
зани, Саранска и Волчанского авмацион- 
ного училища лётчиков ДОСААФ (2 кс- 
манды) собрались в Запорожье, ‘чтобы 
померяться силами, Они выставилы 48 
спортсменов — по три в каждой коман- 
де. Кроме того, 19 петчиков боролись 


ПОБЕДИТЕЛЬ | 
СПОРТСМЕН 
1-го РАЗРЯДА 


[У ЛИЧНО-КОМАНДНОЕ 
ПЕРВЕНСТВО ДОСААФ 
НА РЕАКТИВНЫХ САМОЛЕТАХ 


На взлете «Л-29». 
Фото 3. ГЛАДКОВА 


за пичное первенство. В числе участни- 
ков 25 мастеров спорта, 42 спортсмена 
первого разряда. 

Соревнования проводились по прог- 
рамжме мастеров спорта, с открытым су- 
действом, В программе три ‘упражне- 
ния — комплекс прямого высшего пи- 
лотажа, два полета по кругу ма точность 
расчета н посадки на полосу ограничен- 
ных размеров и полет по четырехуголь-. 
ному маршруту переменного профиля с 
опознаваннем условных знаков на пово- 
ротных пунктах и выходом на конечный 
пумкт маршрута в заданное время. 

Как же протекала спортивная борьба] 
Она началась с выполнения комплекса. 

Высота мачала комплекса не выше 2000 
м, нижний предел 500 м. Врамя — не бо- 
лев четырех с половиной минут, Такме 
жесткме условия требовали от 'участни- 
ков встречи максимальной концентрации 
внимания, умения, точности ‘действий, 
хорошей физической подготовки. Имен- 
но таким спортсменом-летчиком окззал- 
ся мастер спорта Л. Курилов из Вороши- 
ловграда — ветеран клуба, неоднократ- 
ный чемпион, У него наибольшее коли- 
чество очков — 2180. На втором месте 
его одноклубник спортсмен первого раз- 
ряда В. Широких — 2068, ма третьем — 
перворазрядник А. Григорьев мз Липец- 
ка — 2051. 
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Ворошиловградекие спортсмены лиди- 
ровали по упражнению и в командном 
зачете. За ними шла команда Липецка, на 
третьем месте — Курска. 

Если сравнить результаты нынешних 
выступлений спортсменов в соревновани- 
ях По высшему пилотажу с прошлогод- 
ними, то по количеству набранных очков 
они окажутся ниже. Тан, например, в 
прошлом году у чемпиона по упражне- 
нию было 2304 очка, нымче на 124 мень- 
ше. Однако из этого факта вовсе нельзя 
делать вывод о снижении мастерства 
пилотажников, Разница в очках объяс- 
няется более квалифицированным су- 
действом. Судьи — опытные летчики, 
мастера спорта. Когда-то они сами уча- 
ствовалм в соревнованиях, теперь актыв- 
мо включились в судейскую работу, год 
от года повышают свои знания, требова- 
тельность к себе и спортсменам, И это 
правильно. 

Не была снижена требовательность и 
при розыгрыше второго упражнения. 
Многие спортсмены рассуждали так: ну 
что тут сложного — посадить самолат на 
точно заданное ограниченное размера- 
ми место, ведь они выполняют эти эле- 





менты не один год, при любом задании. 

Надо заметить, что самоуверенность 
часто подводит спортсменов. На этот раз 
ноль очков за расчет получили 19 участ- 
ников соревнований, в числе которых 
оказались м пилоты < большим спор- 
тивньмм стажем, 

Анализ многих соревнований показы- 
вает, что призовые места по расчету и 
посадке как в личном, так м в командном 
зачете занимают спортсмены, хорошо 
отработавшие ‘упражнение на трениров- 
ках, сумевшие после окончания пилотаж- 
ного комплекса или маршрутного полета, 
требующих большого физического и ‘мо- 
рального напряжения, психопогически 
настроить себя на завершение выступле- 
ния, Эту мстину хорошо "усвоили спортс- 
мены-летчини Волгограда Ульяновска, 
Челябинска, занявшие в командном за- 
чете соответственно первое (3184 очка), 
второе (2641) м третье (2634)' маста. 

Чемпионом упражнения стал спортс- 
мен первого разряда из Запорожья 
Г. Усатый (1157). На втором и третьем 
местах спортаменьы первого разряда В. 
Пронин из Рязани (1149) м Н, Ромашов из 
Волгограда (1121). 

В третьем упражнении — полет по 
маршруту — командную победу одер- 
жали спортсмены мз Запорожья (4168), 
на второе место вышла команда Казами 


(4160), на третье — Омска (4142). В лич- 
ном зачете впереди ‘мастер спорта 
О. Посеницкий (Запорожье). За ним идут 
спортсмены 8. Черных (Воронеж) н 
Н. Володин (Рязамь). 

Следует заметить, что если раньше 
спортсмены малс летали по ‚маршруту, 
то теперь стали больше уделять внима- 
ния этому упражнению. 

Первое место по многоборью, пере- 
ходящий кубок ЦК ДОСААФ и диплом 
первой степенк завсевала команда Вол- 
гограда (12924) в составё мастера спорта 
А. Магомедова (капитан), спортеменов 
первого разряда Н. Ромашова и В. Пор- 
тикова. На втором масте команда Улья- 


новска (12614), на третьем — Казани 
(12495), 
Остальные места распределились 


так; Челябинск (12280), Куйбышев (12276), 
Ворошиловград (12184), Рязань (12157), 
Липецк (12144), Омск (11958), Карагамда 
(11830), Курск (11799), Запорожье 
(11766), Саранск (11642), Волчамск (31528), 
Воронеж (11040). Вторая команда Вол- 
чанского училища летчиков ДОСААФ 
распалась после первого ‘упражнения, 
когда один из ее участников — В. Ива- 





нов был отстранен от соревнований за 
нарушение установленной высоты пило- 
тажа. Остальные спортсмены продолжа- 
ли борьбу в личном зачета, 

Высокий титул абсолютного чемпио- 
на Всесоюзного добровольного общаст- 
ва содействия Армии, Авмацыи и Флоту 
в соревнованиях ма реактивных самоле- 
тах завоевал спортсмен первого разря- 
да нз Запорожья Г. Усатый, У него 4475 
очков. Вторым призером стал мастер 
спорта из Липецка 8. Белык (4436), на 
третьем местё перворазрядник В. Про- 
нын из Рязами (4429). 

Соревнования показали возросшее 
мастерство спортеменов-летчиков, Они 
были хорошо организованы. Руковод- 
ство Запорожского аэроклуба, ‘местные 
партийные и советские органы проявили 
большое гостепрыимство и ‘участныкам 
спортивнси встречи, 

Как зсегда, в ходе сорезнований, были 
вьсказань! предложения. Заслуживает 
внимания, например, пожеланные с том, 
чтобы проводились зональные соревно- 
вания, Спорт на реактивнь:х самолетах 
настолько ныне вырос, что в рамках ве- 
домственнь!х встреч ему стамовится т@ес- 
но. 

В, ВАСИЛЬЕВ, 
главный судья сорезнований, 
судья международной категормн 
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212 попаданий в цель 


чемпионат Вооруженных Сил по парашютному 


хи спорту, посвященный — 50-летию образования 
СССР, состоялся в Грузим. Спортивную честь физкультурных 
коллективов Военно-Воздушных Сил, Воздушнодесантных 
войск, авиации Противовоздушной обороны страны и Военно- 
Морского Флота защищали 83 участника (28 женщин м 55 муж- 
чин). 

Интересно проходила спортивная борьба в прыжках с вы- 
полнением акробатических фигур в свободном падении. Боль- 
шинство спортсменов показали время комплекса от 6,9 до 
9,8 сек,, а девушки от 8,1 до 10,5 сек. 

Чемпионами Вооруженных Сил в этом упражнении стали 
мастера спорта СССР международного класса В, Закорецкая 
и Н. Ушмаев (оба ВВС). За ними 3, Курицина и В, Пеньков 
{оба ВДВ), на третьем месте — А. Киселева и Г. Юрко (тоже 
ВДВ). 

18 женщин и 35 мужчин подтвердили нормативы мастера 
спорта, что говорит о возросшем мастерстве армейских 
парашютистов. 

На второй день разыгрывалось упражнение № 2 — одиноч- 
ные прыжки на точность приземления. Пять обязательных 
прыжков так и не выявили чемпиона, Четыре спортсмена ма- 
стера спорта В. Богданов, Н. Скрипкин, Н. Ушмаев (все ВВС) 
и представитель Воздушнодесантных войск Г. Юрко пришлн 
к финишу с нулевыми результатами, т. е. во всех прыжках 
они поразили цель — десятисантиметровый кружок, 

Судейская коплегия назначила для претендентов на чем- 
пионский титул дополнительный прыжок. Победу одержал 
Геннадий Юрко. Он и в шестой раз приземлился в центр кру- 
га, Н. Скрипкин, В. Богданов м Н. Ушмаев заняли последующие 
места. 

Следует отметить очень высокие результаты н других спортс- 
менов: мастер спорта В. Алексеев (ВВС} четырежды «бил по 
нолю», а на пятом прыжке судья замерили 0,01 ^^, в итоге — 
5-е место, Заслуженный мастер спорта О. Казаков (ВДВ) с сум- 
мой 0,03 м оказался на 6-м месте. 

Среди женщин победила мастер спорта А. Дюжова (ВВС), 
набрав в пяти прыжках 0,20 м. На втором месте — Н. Меща- 
нинова (ПВО) — 0,68 м и на третьем — В. Закорецкая (ВВС)— 
1,03 м. 
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В личном первенстве по двоеборью звание абсолютных чем- 
пионов Вооруженных Сил СССР завоевали мастера спорта 
международного класса В. Закорецкая м Н. Ушмаев (оба ВВС). 
Серебряными призерами стали мастера спорта А. Дюжова 
(ВВС) и Г. Юрко (ВДВ), бронзовыми — мастера спорта А. Ки- 
селева и О. Казаков (ВДВ), 

В розыгрыше следующих двух упражнений успех сопутство- 
вал женской и мужской группам парашютистов Военно-Воздуш- 
ных Сил. В групповых комбинированных прыжках первое ме- 
сто заняла команде в составе мастеров спорта М. Ширяевой, 
Т. Ровковой, В, Цветковойя м А. Шацкой; среди мужчин — 
ы Богданова, В. Алексеева, Н. Скрипкина, Г. Хапкина и В. Щер- 

аня. 

В комплексных прыжках с передачей в воздухе эстафеты 
пучшую выучку показали спортсменки В. Закорецкая, А, Дю- 
жова и В. Семина, среди мужчин — В. Шарабанов, Ю, Бара- 
нов, А. Парфенов. 

В розыгрыше трех упражнений с учетом точности приземле- 
ния судейская коллегия чемпионата из 730 прыжков, выпол- 
ненных по упражнениям 2, Зи 4, зафиксировала 212 призем- 
лений в центр круга. По восемь нулевых приземлений зафик- 
сировано у О. Казакова, Н. Скрипкина им Г, Юрко. Е 

Выдающегося успеха добились парашютисты Военно-Воз- 
душных Сил (тренер Л. Павлов). Они заняли 12 из 13 первых 
мест, получили 20 из 21 золотых медалей, забрали все три 
переходящих приза Министерства обороны СССР. 

В последний день соревновений был проведен воздушный 
праздник, Тысячи жителей с восторгом наблюдали сложные 
акробатические фигуры в свободном падении — «змейка», 
«напля», нкрест», «пирамида», выполняемые лучшими воен- 
ными парашютистами. Мастер спорта Л, Гогешвили совершыл 
показательный прыжок < флагами Союза ССР и Грузинской 
ССР и приземлился точно в центр выложенного на футболь- 
ном поле «креста», Праздник закенчился массовым десантом. 


А. ВАНЯРХО, А, БЕЛОУСОВ 


На снимке Показательный прыжок «пирамида». 
Фото мастера спортя С. КИСЕЛЕВА 


30 лет Сталинградской битвы 
ыы =—=— 


ЗАРЯ ПОБЕДЫ 


|. Оборонительное 
сражение 


С талинград... Символ несгибаемой во- 

ли и мужества советского народа. 
«Победа под Сталинградом, — говорил 
товгрищ Л. И. Брежнев при открытии 
памятника-ансамбля на легендарном 
Мамаевом кургане, — была не аросто 
победой, она была лоденгом. Весь мир с 
затаенным дыханием следил за битвой 
ма Волге. В Вашингтоне м Лондоне, Па- 
риже и Белграде, в Берлине и Риме, — 
везде люди чувствовали, понимали: 
здесь решается исход войны, Это было 
ясно нашим врагам и нашим союзни- 
кам». 

У стен Сталинграда Советский Союз 
нанес сокрушительное поражение всей 
военно-политической системе фашмзма. 
Здесь были перемолоты отборные гит- 
леровские войска, сломлен наступатель- 
ный порыв и моральный дух германско- 
го вермахта, 200 огневых дней и ночей 
битаь! ма Волге предопределили даль- 
нейший ход и исход второй мировой вой- 
ны в пользу антигитлеровской коалиции, 
В огне великой Сталинградской битвы 
человечество ‘(увидело занимавшуюся 
зарю победы над фашизмом. 

Летом 1942 года армия фашистской 
Германим, решив взять реванш за пора- 
жение под Москвой, вернуть утраченную 
стратегическую инициативу, предприня- 
ла крупное наступление на юго-запад- 
ном направлении. Целью этого насту- 
пления являлись Донбасс, Кубань, Се- 
верный Кавказ, Закавказье и Сталин- 
град. Гитлеровцы рассчитывали, что зах- 
ват этих важнейших политических и эко- 
номических центров ослабит Советский 
Союз, создаст благоприятные усповия 
для разгрома Красной Армин. 

Сосредоточив на южном крыле совет- 
ско-германского фронта крупные силы 
войск и авиацин (до 97 дивизмй и 1640 
боевых самолетов), противник, начав на- 
ступление в Крыму и под Харьковом, 
вышел к Воронежу, верхнему течению 
Дона, захватил Донбасс и направил 
острие своего дальнейшего наступления 
на Кавказ м Сталинград. 

На сталинградском направлении не- 
мецкое командование сосредоточило к 
22 июля до 18 дивизий отборных войск. 
С воздуха их поддерживали эскадры 4-го 
воздушного флота, которые насчитывали 
до 1200 самолетов, В дальнейшем силы 
врага непрерывно наращизались. 

Войсна Сталинградского фронта поч- 
ти вдвое уступали противнику в тан- 
ках, орудиях и живой силе, По авиации 
превосходство врага было еще более 
ощутимым. В общей сложности наша 
авиационная группировка насчитывала 
всего до 580 самолетов, из которых 
более 200 были устаревших типов, 


4. «Крылья Роднны» № 11 


Маршал авнацин С. РУДЕНКО, 
Герой Советского Союза 


Боевые действия в битве под Сталин- 
градом по своему характеру делятся на 
два пернода: оборонительный — с 17 
июля до 19 ноября 1942 года, и насту- 
пательный — с 19 ноября 1942 по 2 
февраля 1943 года. Как в обороне, так и 
в контрнаступления большую роль быг- 
рали Советские Военно-Воздушные Си- 
лы. В борьбе с врагом авиаторы прояви- 
ли невиданный героизм, высокое боевое 
мастерство, непреклонную волю к 
победа. 

* ыы ` : 
Ра } : 


Оборонительное сражение на дальних 
подступах к Сталинграду началось столк- 
новением наших передовых отрядов с 
войсками противника на реке Чир. Поч- 
ти шесть суток эти отряды при поддерж- 
ке авиации отбивали крупные силь: вра- 
га, нанося им большие потери. После су- 
Ровых боев передовые отряды отошли 
на основной оборонительный рубеж к 
главным силам своих армий, 

23 июпя, пользуясь перевесом в си- 
пах, противник прорвал оборону 62-й 
армии южнее Клетсной, вышел к Дону 
в районе Каменского, имея дальнейшей 
задачей наступать на Калач, окружить 
войска 62-й армии, форсировать Дон и 
по кратчайшему расстоянию прорваться 
к Сталинграду с запада. 

Авиация противника, господствуя в 
воздухе, обеспечивала наступление сво- 
ей пехоты и танков. Она наносила уда- 
ры по нашим войскам, переправам, а с 
конца июля начала систематические на- 
леты на Сталинград. 

В такой обстановке перед Советскими 
Военно-Воздушньми Силами встали труд- 
ные и ответственные задачи. Прежде 
всего требовалось защитить свои вой- 
ска от налетов немецких бомбардиров- 
щиков, не допустить разрушения Ста- 
линграда с воздуха, ослабить ударную 
мощь противника, уничтожая его танки, 
артиллерию и живую силу. Кроме того, 
в условиях сложной и быстро изменяю- 
щейся обстановки, авиация являлась не- 
заменимым, а иногда и единственным 
средством разведки противника. 

первых дней Сталинградской битвы 
развернулась ожесточенная борьба с 
авиацией противника. Особенно упор- 
ный и напряженный характер она при- 
няла в средней части большой излучи- 
ны Дона, где находились главные силы 
5-й немецко-фашистской армны. 

Для управления истребителями с зем- 
ли в районе города Калач был создан 
командный пункт, возглавлять который 
довелось мне, как заместителю коман- 
дующего 8-й воздушной армией. 

Личное наблюдение и анализ воэдуш- 


ных боев в истребительных частях и сое- 
динениях показали, что наши летчики 
обладали высокой боевой выучкой, дра- 
лись с большой отвагой и героизмом, 
Немало замечательных побед одержали 
пилоты 183-го истребительного авиаци- 
онного полка м среди них заместитель 
командира эскадрильи М. Д, Баранов, 
отличавшийся особой дерзостью м сме- 
калносй. 

Эскадрилья в составе двух звеньев 
сопровождала штурмовиков в рамон 
Клетской, где находилось большое ко- 
личество танков противника. При Нодхо- 
де к цели наши летчики встрётили три 
группы вражесних истребителей общим 
числом до 25 самолетов, Оставив одно 
звено со штурмовиками, Баранов во гла- 
ве второго вступил в бой и с первой 
же атаки сбил один «Ме-109», 

Использовав замешательство фаши- 
стов, старший лейтенант А, С. Юдин то- 
же сбил машину врага, Бой разгорался, 
и фашистским истребителям было уже 
не до штурмовиков, продолжавших по- 
пет к цели, 

В один из моментов схватки пара 
«Ме-109» взяла машину Баранова в 
«клещи», но летчик смелым маневром 
ушел от огня и, оказавшись в хвосте у 
противника, открыл огонь. Еще один 
«Ме-109» с шлейфом дыма повернул на 
запад. Выйдя из атаки боевым разворо- 
том, Баранов неожиданно оказался над 
шестеркой проходящих вражеских бом- 
бардировщиков и атаковал ведущего. 
Подбитый чюнкерс» сел в расположе- 
ним наших войск. 

Увидев, что четыре «Ме-109» «зажа- 
ли» подбитый Ил-2, Баранов бросился 
на помощь, атаковал и сбил одного из 
фашистов. Израсходовав боеприпасы, он 
пошел на таран м уничтожил еще один 
вражеский самолет. При ударе машина 
Баранова оказалась поврежденной, и 
петчик на парашюте приземлился в рас- 
положение своих войск. 

Так в условиях шестикратного чис- 
ленного превосходства противника наши 
летчики обеспечили выполнение боево- 
го задания группой штурмовиков, сбив 
при этом 5 вражеских самолетов, 

Каждый день приносил все новые и 
новые примеры умелых и отважных 
действий наших летчиков. В период бит- 
вы под Сталинградом прославился за- 
меститель командира эскадрильи 434-го 
истребительного полка капитан И. М. 
Черкашин. В нонце июля 1942 года Илья 
Черкашин во главе четверки Як-! всту- 
пил в бой с группой, насчитывающей 40 
бомбардировщиков под примрытием 10 
истребителей, В короткой схватке совет- 
ские летчики сбили 4 самолета против- 
ника, а остальных заставили сбросить 
бомбы не дойдя до цели. Вскоре ше- 
стерка истребителей под командовани- 
ем Черкашина в бою е еще большей 
группой — до 100 фашистских бомбар- 
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‘дировщиков и мстребителей — сбила 5 
вражеских самолетов, а остальных рас- 
сеяла, Потерь не было. 

Храбро и умело сражался старшина 
В. Д. Лавриненков, будущий дважды Ге- 
рой Советского Союза, уничтоживший 
только за месяц боев на Волге 16 вра- 
жеских самолетов. Вместе с ним так же 
отважно бился с врагом А. В. Алелю- 
хин, тоже будущий дважды Герой Со- 
ветского Союза, и сотни других замеча- 
тельных  летчиков-мстребителей, 

Успехи в борьбе с немецко-фашист- 
ской авиацией были очевидны. Тем не 
менее в некоторых полках истребителей 
еще крепко держапись устаревших 
Форм воздушного боя, Горизонтальный 
маневр, присущий машинам старого тн- 
па, с трудом уступап место аертикаль- 
ному, характерному для скоростных ма- 
шин, Слабо осуществлялось эшепониро- 
вание по высотам и в глубину боевого 
порядка. В группе самолеты держались 
скученно, что сковывало их маневр. 

Многие летчики недостаточно метко 
стреляли из-за того, что не умели выб- 
рать нужную позицию для атаки, огонь 
открывали с больших дистанций, не при- 
меняли тактической хитрости. 

Поспе внимательного и всестороннего 
анализа этих недостатков группой руко- 
водящего летного состава командующий 
8-й воздушной арммей генерал Т. Т. Хрю- 
кин издал приказ, в котором говорилось: 
«Наша задача — сбить наглость у про- 
тивника, стать хозяевами воздуха. Это- 
го можно добиться смелостью, правиль- 
ностью использования огня и техники, 
расчетливостью, хитростью, личной храб- 
ростью до самопожертвования, хоро- 
шей организацией взаимодействия и взё- 
имовыручкы в бою», 

Командующий категорически запре- 
тил истребителям проводить оборони- 
тельные бон. «Драться только наступа- 
тельно, — требовал он, — Искать врага, 
нападать на него внезапно, первыми и 
уничтожать. Огонь вести с дистанций 
50-—100 метров. При прикрытии своих 
войск действовать мелкими группами 
(парами м четверками), охватьвать весь 
район, зэшелонируясь по высотам. 

И наши летчики настойчиво учились 
тактике, искусству ведения группового 
и одиночного маневренного боя. В ка- 
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Командующий ВВС Красной Армин А, А. 
Новиков, командующий 16-Й воздушной 
армией С. И. Руденко, член Военного Со- 
вета А. С. Виноградов (справа налево). 


честве инструкторов выступали опытные 
боевые командиры и лучшие воздушные 
бойцы. Особенно в этом отличались 
командир 220-й истребительной авна- 
ционной дивизии генерал А. В. Утин м 
мастера воздушного боя этого соедине- 
ния старший лейтенант И. П. Моторный, 
капитан В. Н. Макаров, майор 3. В. Се- 
менюк м многые другие, 


По инициативе летно-технического со- 
става была проведена большая работа 
по улучшению боевых свойств мстреби- 
телей. Ею руководили главные инжене- 
ры 8-й, а позднее м 16-й воздушных 
армий инженер-полковники М. Д, Сидо- 
ров и В. И. Ребров, 


Одним из наиболее доступных спосо- 
бов упучшения летных качеств истреби- 
телей мы считали уменьшение их веса. 
Начались упорные поиски. В итоге об- 
суждения с летным и техническим со- 
ставом было решено снять < истреби- 
телей оборудование для ночных поле- 
тов, кислородные баллоны м маски, не- 
крупнокалиберные пулеметы, боеномп- 
лект к ним и патронные ящики, один из 
воздушных баллонов для запуска мото- 
ра. В общем решнли убрать все, без че- 
го можно было летать и драться с ара- 
гом. Таким путем самолет Як-! можно 
было облегчить на 620 кг. 

С этим предложением мы обратились 
на Саратовский авиационный завод, по- 
ставлявший нам самолеты, Инженеры и 
рабочие завода не тольно нас поддер- 
жали, но и сами изыскали дополнитель- 
ную возможность улучшить аэродина- 
мику самолетов путем еще болае тща- 
тельной полировки их поверхности. 


Результаты превзошли все наши ожи- 
дания. На испытаниях первой шестерки 
модернизированных самолетов мых сно- 
рость оказалась на 50—80 км больше 
прежней, а скороподъемность увепичи- 
лась в 1,5 раза, Первая схватка с вра- 
гом на новых самолетах принесла боль- 
шие успехи. Летчикн сразу почувство- 
вали качественный перевес над боевой 
техникой врага. Это привело к резкому 


зозрастанию активности советских мст- 
ребителей и, следовательно, к повы- 
шению эффективности борьбы с авиаци- 
эй противника. 

Немалую роль в борьбе за господ- 
ство в воздухе сыграло развертызание 
системы пунктов ‘управлёния и наведе- 
ния истребителей с земли. Большую по- 
мощь в этом оказал нам командующий 
ВВС генерал А, А, Новиков. По его ука- 
занию воздушные армии на сталинград- 
ском направлении былин обеспечены ра- 
дностанциями, Для передачи опыта ор- 
ганизации управления истребителями с 
земли на фронт прибыл замёститель но- 
мандующего 13-й воздушной армией ге- 
нерал В. Н. Жданов, который эвнимался 
этим делом на Ленинградском фронте. 
Из запасных авиационных бригад были 
вызваны командиры полков: временно, 
пока готовились нашм кадры, они рабо- 
тали на -пунктах наведения. 

По мере накопления опыта м улуч- 
шения организации боевых действий 
истребителей авмация противника встре- 
чапА ася более решительный отпор. 

В то время как истребители вели 
ожесточенную борьбу с авиацией про- 
тивника, штурмовики и бомбардиров- 
щики уничтожали танки, артиллерию и 
мотомеханизированные войска врага. 
Любой ценой требовалось ослабить 
ударный кулак противника, сорвать его 
планы прорыва к Волге, 

Особенно трудная обстановка дпя 
наших войск сложилась в районе Верх- 
не-Бузиновки, где противник угрожал 
окруженмем главных сил 62-й армии. 
Для ликвидации этой серьезной опас- 
ности командующий — Сталинградским 
фронтом решил нанести контрудар. На 
поддержку и прикрытие участвовавших в 
нем танковых соединений были прив- 
лечены все силы 8-й воздушной армии, 
С 23 июля и до начала августа авмация 
круглосуточно била по танкам, артилле- 
рии и живой силе верхнебузиновской 
группировки противника. Всего было со- 
вершено 3643 боевых вылета. Только за 
два дня 28 и 31 мюля наши летчики 
уничтожили свыше 60 танков, 180 авто- 
машин с войсками и грузами н немалое 
количество артиллерии, 

В конце июля 1942 года совершил 
бессмертный подвиг военком эскадрильи 
686-го штурмового авиаполка баталь- 
онный комиссар И. П. Зозулинскый, Его 
самолет загорелся над целью. Летчик 
направыл охваченную огнем машину в 
гущу войск и боевой техники врага, 
Подобные случаи в битве под Сталин- 
градом были не единичны. Таранный 
удар по наземным объектам совершили 
экипажи летчиков И, П.’ Девиченко, 
М. А. Веденина, М. А, Преснякова... 

В это же время авмация дальнего дей- 
ствия уничтожала резервы противника, 
не допуская выдвижения их к полю боя 
из районов Тормосина, Лесопитомнике, 
Захарова. 

Совместнымы действиями сухопутных 
войск и авиацим верхнебузиновская 
группировка противника была останов- 
лена на западном берегу Дона. Однако 
положение Сталинградского фронта ос- 
тавалось по-прежнему очень тяжелым. 
Враг, обладая значительным численным 
превосходством в боевой технике и лю- 
дях, не считаясь с потерями, рвался к 
Волге. 

4-я фашистская танковая армия фор- 
сировала Дон на рубеже Цимлянская, 
Мартыновка, Романоавсная, прорвала 
фронт и к 5 августа подошла к внешне- 


му оборонительному обводу южнее 
Сталинграда. На это направление была 
выдемнута 57-я армия мз резерва Ста- 
пинградского фронта. Одновременно 
главные силы 8-й воздушной армии на- 
несли несколько мощных сосредоточен- 
ных ударов по противнику. В каждом 
мз них участвовало по 60—80 самолетов. 
Активными действиями сухопутных войск 
м авмации 4-ю танковую армию врага 
удапось остановить. 

К середине августа с упорными боя- 
ми наши войска отошли за внешний 
стапинградский оборонительный обвод. 
Началась борьба на ближних подступах 
к городу. 

В ходе оборонительных боев Ставка и 
командование ВВС принимали меры по 
усилению авиации на сталинградеком на- 
правлении. За пернод с 20 июля до 17 
августа сюда было направлено 20 авна- 
цнонных полков. 

В августе в районе Сталинграда нача- 
ла формироваться новая 16-я воздуииазя 
армия, командовать которой поручили 
мне, Вначале она вошла в состав Ста- 
пинградского фронта, а затем во вновь 
созданный Донской фронт. 

20 августа ценой огромных потерь 
врагу удалось форсировать Дон в рай- 
оне Вертячия и захватить плацдарм. 
Штаб воздушной армим разработал спе- 
циальный график уничтожения пе- 
реправ протманика. Удары наносились 
днем и ночью. Действия авиации сни- 
зили темп сосредоточения сил против- 
ника не зосточном берегу Дона. Одна- 
ко усилия наших войск сбросить врага 
с захваченных плацдармов успеха не 
имели, м 23 августа фашисты вышли к 
Волге севернее Сталинграда, Одновре- 
менно вражеская авмация, пользуясь 
превосходством в снлах, вела варвар- 
ское разрушение города, 23 августа при 
отраженми налетов летчики 102-й диви- 
зии ПВО н фронтовые истребители унич- 
тожили 90 вражеских самолетов. 

С 24 августа фронтовая авмация поч- 
ти полностью переключилась на дейст- 
вия по прорвавшимся к Волге танкам и 
мотопехоте. Контрударами наших войск, 
поддержанных авиацией продвижение 
врага удалось затормозить, но в конце 
концов он се же вышел на городской 
оборонительный рубеж и в первой по- 
ловине сентября начались бои за город 
м в городе. Борьба на земле и в возду- 
хе приняла невиданное ожесточение и 
напряженность. 

Для ликвидацим численного превос- 
ходства авиации протывника Ставка пе- 
ребрасывала под Сталингред все новые 
м новые части, вооруженные в большин- 
стве своем самолетами новых типов, Все- 
го с сентября по ноябрь 16-я и 8-я 
воздушные армии получили около тыся- 
чи боевых самолетов. 

Совершенствовалась м система управ- 
ления авмацией. Истребители стали пере- 
хватывать самолеть противника над его 
территорией. Штурмовики и бомбарди- 
ровщыки перешли к действиям премму- 
щественно крупными группами, более 
точно и эффективно поражая цели. В 
итоге роль и значение авиации в оборо- 
не Сталинграда возросли, 

Авнация оказывала большую помощь 
защитникам города в борьбе за каждый 
квартал, улицу, дом. В эти дни особенно 
отличился летчик-штурмовик сержант 
Иван Веденин. Он пришел к командиру 
части м сказал: «Я молодой летчик, ве- 
дущим еще ни разу не был. Но никто 
не знает город так, как знаю его я. В 


нем я рос, учился, маль- 
чишкой бегал купаться 
на Волгу. Разрешите мне 
повести группу самоле- 
тов на боевое заданне». 


Он точно выводил 
группы на цель, точно на- 
носил бомбоштурмовые 
удары, беспощадно со- 
крушая боевую технику 
и живую силу врага на 
улицах города. В одном 
мз вылетов вражеская 
зенитка подожгла ма- 
шину Веденина, и герой- 
летчик направил ае на 
боевые порядки вражес- 
них войск. 


Фашистская авиация 
все больше и больше те- 
ряла самолетов на зем- 
ле ив воздухе. Из соста- 


ва 16-й воздушной ар- 
мии советское командо- 


вание сформировало не- 
сколько полков асов, по- 
пучивших боевой опыт в 
боях сюд Москвой м на 
других участках совет- 
ско-германского фрон- 
та. Одним из этих пол- 
ков командовал Герой 
Советского Союза майор 
И. И. Клещев. Полк, вс- 
оруженный самолетами 
Як-9, в один из дней на- 
иболее ожесточенных 
боев за город, уничто- 
жил 34 вражеских бом- 
бардировщика. В этом 
полку не было ни одного 
летчика, у которого на 
счету не числилось бы по несколько 
сбитых самолетов противника. Сам ко- 
мандир полка уничтожил 22 вражеские 
машины. 


Драться с врагом до полной победы 
было законом летчиков-истребителей. 
Когда не хватало боеприпасов, они шли 
на таран, 16 таранных ударов соверши- 
ли они над волжской твердыней. Среди 
отважных С. Д. Луганский, В, В. Си- 
роштан, П. Т. Тарасов, И. И. Кобылец- 
ким... 


Умело и самоотверженно сражались 
в небе Сталинграда незаметные труже- 
ники войны — летчики ночной легкомо- 
торной бомбардировочной дивизии, но- 
торую возглавлял генерал И. О. Кузне- 
цов, Впоследствии она стала 2-й гвардей- 
ской Сталинградской. Для легкомотор- 
ных ночников не существовало нелет- 
ной погоды. В любых условиях экипажи 
по 4—5 раз за ночь пробивались в 
расположенме врага и наносили меткие 
ударь. Среди них отличались  не- 
уемной жаждой боевых полетов моло- 
дые летчики сержанты Анатолий Кре- 
тов, Николай Голдобин, Константин Кур- 
ганов, Николай Гудым и многие другие. 


Сухопутные войска с благодарностью 
отзывались о помощи авиации в оборо- 
нительных сражениях. Командующий 
62-й армией, непосредственно защищав- 
щей Сталинград, генерал В. М. Чуйков 
писал авиаторам: «Мы не раз изумля- 
пись отваге и умению наших крылатых 
друзей... Если требовалось нанестм удар 
на решающем направлении или поме- 
шать действиям вражеской авнации, со- 
ветские боевые орлы бросалысь в де- 
ло, обеспечивая успешное выполнение 
наших планов...». 





Герой Советского Союза М. Д. Баранов 

(во втором ряду второй справа) среди 

авиаторов, участников боев за Сталин- 
град. 


К концу оборонительного периода, в 
середине ноября 1942 года, Красная Ар- 
мия отбила все попытки врага захватить 
Сталинград. Немецко-фашистские вой- 
ска понесли огромные потери и были 
обескровлены. Противник потерял 700 
тысяч солдат и офицеров, более тысячи 
танков, свьнше двух тысяч орудий и ми- 
нометов. Планы летнего наступления 
фашистской Германии были сорваны. 


Вместе с тем мощь Советских Воору- 
женных Сил на сталинградском направ- 
лении возросла. За счет свомх резер- 
вов Ставка не только усилила армии, 
защищавшие Сталинград, но и создала 
сильные группировки войск севернее и 
южнее города. Это говорило о том, что 
в ходе обороны города созрели усло- 
вия для решительного контрнаступле- 
нмя. 

За оборонительный период битвы под 
Сталинградом фронтовая авиация, даль- 
ние бомбардировщики и истребители 
ПВО произвели 77710 боевых вылетов, 
Наши Военно-Воздушные Силы обруши- 
ли на врага 23 тысячи тонн бомб, ав 
воздушных боях н на аэродромах унич- 
тожили более 1400 немецких самолетов. 

В сложных условиях обстановкы со- 
ветская авмация с честью выполнила 
свои задачи в обороне Сталинграда м 
внесла зесомый вклад в подготовку 
разгрома крупнейшей группировкм про- 
тивника в последовавшем контрнаступ- 
ленни. 
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НАСТАВНИКИ 


Военно-транспоргную авиацию справедливо называют крыльями 


войск. 


Тяжелые воздушные корабли с алой звездой на борту способны ныне совер- 
шать дальние воздушные марши, повышая тем самым маневренность воздуш- 
нодесантных, мотострелковых, ракетных, танковых, артиллерийских и @ру- 


гих войск. 


Совегская Робина оснастила военно-транспортную 


авиацию прекрасной 


боевой техникой — самолетами и вертолетами. Эта техника, помноженная на 
высокую специальную подготовку авиаторов, на их первокласеную боевую 
выучку, превратила военно-транспортную авиащиюо в эффективное средство 


борьбы в руках командования. 


Сегодня мы рассказываем о людях этого рода авиации. 


втом светает рано. Так же рано 
встают авнаторы: механики, техни- 
ки, инженеры. Тяжелые воздушные ко- 
рабли, что стоят неподалеку от военно- 
го городка, начинают перекличку еще 
затемно. Гудят тысячесильные двигате- 
ли, зовут на аэродром летные экипажи, 
Вместе со всеми спешит к своей сере- 
бристой птице и майор Иван Ефимович 
Владиченко. 

Почти тридцать лет он в военной авиа- 
ции и каждый его трудовой день начи- 
нается с этой торжественной увертюры. 
К музыке аэродрома ‘у него отношение 
особенное. Она всегда настраивает его 
на рабочую волну, вдохновляет на труд- 
ное депо. 

На своем летном веку он имел дело 
с разными самолетами. Их было много. 
И, наконец, вот эти, турбинные, что звали 
сейчас к себе, Самолеты приходили, ста- 
рели и уходили, а военный летчик Вла- 
диченко оставался на аэродроме н под- 
нимал в небо все новые и новые крь!- 
латые машины, М всегда это делал с 
вдохновением, чувством большой ответ- 
ственности и высоким мастерством. 

Откуда же в нем такая сила влече- 
ния, страсть трудиться основательно и 
вдохновенно? Когда Иван Ефимович раз- 
думывает над своей биографией, в па- 
мяты всплывает множество встреч с лю- 
дьми, командирами-наставниками, кото- 
рые оставили в душе следы доброй па- 
мяти. 

Курсантом летного училища в Вороши- 
ловграде встретил Иван Владиченко ог- 
ненный 1941-й. Он уже научился летать 
на двукрылом У-2, собирался осваивать 
бомбардировщик СБ, Но не успел: вспых- 
нув, война вскоре подкатила к Днепру. 
Училищу пришлось сниматься с насижен- 
ного места, эвакуироваться на восток. 
Время было трудное, военное, и пото- 
му идти на восток пришлось пешком, 
через душные, пыльные степи. Вел кур- 
сантов комиссар Ефимов, человек с серд- 
Цем Данко. 

Путь был долгим и трудным. Фашист- 


ские самолеты стреляли по ним на до- 
рогах, бомбили на переправах. Они по- 
падали в окружение, выходили, сохра- 
няя стойкость и мужество, и снова шлн 
к месту назначения. Комиссарское слово, 
пример зажигали души, и в суровый час 
испытания их кжелезный поток» не дрог- 
нул. Они пробились к Волге и там, в 
левобережных степях, готовили себя к 
жестоким схваткам с врагом. 

Памятной вехой осталась в жизни 
Владиченко первая летная зима. Она бы- 
ла лютой, вьюжной. А у них аэродром 
на семи ветрах да заледенелые палатки. 
Авиаторы старшего поколения, ставшие 
летчиками на таких времянках-аэродро- 
мах, очень хорошо знают, что это им 
стомло. На каленом ветру даже моторы 
смолкали... Но люди не сдавались, все 
равно летали, осваивали новые маши- 
ны-—штурмовики Ил-2: фронт требовал 
крылатых бойцов. 

Он был уже рядом, у стен легендар- 
ного Сталинграда. Время было такое тя- 
желое, что курсантам пришлось пре- 
рвать учебу м, взяв в руки автоматы, за- 
щищать твердыню на Волге. А после — 
снова полеты, снова учеба в группе ин- 
структора-летчика старшего лейтенанта 
Николая Кузьмина, первого наставника 
на боевом самолета. 

Летчики почитают своего инструктора 
всю жизнь, И это понятно, С ним 
они обретают крылья, учатся мужеству, 
становятся воинами. Судьба не раз бро- 
сала суровый вызов Владиченко. И он 
всегда побеждал, твердо и непреклонно 
идя по дороге военного летчика. И это 
благодаря Кузьмину. 

Еще в училище был у него случай, по- 
требовавший концентрации воли и муже- 
ства, В воздухе произошла авария — 
лопнул трубопровод системы охлажде- 
ния, и струя горячей воды ударила в 
стекла кабины. Летчик едва различеёл 
землю, когда заходил на посадку, но 
приземлился удачно. Генерал Кравцов, 
наблюдавший за действиями курсанта, 
попавшего в беду, не сдержал тогда на- 








хлынувших чувств м обнял молодого пи- 
лота, едва тот вылез из кабины, А с ка- 
кой гордостью смотрел на него инструк_ 
тор Кузьмин! 

Воевать Владиченко не пришлось — 
готовил летчиков в запасных полках, 
обучал полетам на «илах». После войны 
пришлось сменить профиль, Бывший лет- 
чик-инурмовик есвоил транспортный са- 
молст, бронированный грозный И!л-2 сме- 
нил на большегрузный Лн-2. 

Сколько рейсов е людьми и грузами 
сделал тогда Владиченко, Облетал весь 
Дальний Восток, Сахалин и Курилы. Зна- 
ет Камчатку, как свою Днепропетровщи- 
ну. Породнился с Крайним Севером. И 
снова рядом с ним был человек, которо- 
го он и ныне вспоминает с большим 
уважением. Это командир экипажа Ли-2 
капитан Николай Александрович Иванов. 

Иванов помог Владиченко стать лет- 
чиком высоной квалификации, отличным 
командиром экипажа военно-транспорт- 
ного корабля, Он научил его не боять- 
ся ни туманов, ни пурги, ни низкой об- 
лачности, ни жестокого обледенения. 
Учил командир своего помощника так, 
как делал это на фронте — примером. 
Океан, сопки, тундра, тайга... Места, чре- 
ватые опасностью. Над ними проходили 
рабочие маршруты, над ними, в небе 
„Дальнего Востока и Севера формировал- 
ся летный характер Владиченко. 

Однажды ночью экипаж Иванова был 
поднят по тревоге, В одном из районов 
страны произошло стихийное бедствие. 
Людям нужна была помощь. 


— Надо лететь, — сказал командир 
полка. — Где можно сесть, сядете. Где 
нет — сбросите одежду и продовольст- 
вие с воздуха. Смотрите, местность там 
гористая, опасная... 

Они работали без сна и без отдыха, 
совершая на острова рейс за рейсом. Во- 
зили врачей, раненых, предметы первой 
необходимости, Непогода мешала. Плот- 
ные туманы нередко закрывали посадоч- 
ные площадки, В сопках гуляли штормо- 
вые ветры, затрудняя снижение и под. 
ходы к аэродромам. Но экипаж Ивано- 
ва упорно пробивался через эти засло- 
нь 

Как-то в одном из таких полетов они 
попали, можно сказать, в ловушку, Воз- 
вращаясь с Курил, пересекли Охотское 
море, вышли на материк, отнуда взяли 
курс на базовый аэродром. И вдруг бор- 
товой радист принял сообщение: аэро- 
дром закрыт туманом. Владиченко взгля- 
нул на командира: что будем делать? 
Иванов какое-то время сидел молча, 
оценивал ситуацию. Что ж, к крутой сме- 
не обстановки ему не привыкать. Погода 
частенько ставила их, транспортников, 
перед суровым выбором, у которого по 
существу был один выход — идти вперед 
и садиться. Так они поступят и на этот 
раз. 





— Курс на менять! — приказал коман- 
дир. — Экипажу приготовиться к трудной 
посадке. — И добавил, повернувшись к 
Владиченко: «Иван, настал час испыта- 
ния, Выдержишь, буду рекомендовать на 
самостоятельную работу, командиром 
корабля», 

Этот экзамен Иван Ефимович выдер- 
жал успешно, Принимал его сам коман- 
дир части, приехавший на аэродром 
встречать экипаж, Туман чуть припод- 
нялся, и между землей и нижней его 
кромной появился узкий просвет, в него 
и направили свой самслет авиаторы, Мяг- 
кое приземленне, и Ли-2 покатился по 
полосе, 

В таких полетах, напряженных и слож- 
ных, капитан закалял своего помощника. 
И тот перенял у него и мастерство пи- 
лотирования, м методику инструктора. 
Несколько позже, когда военно-транс- 
портная авиация осваивала тяжелые са- 
малеты Ту-4, это умение Владиченко пи- 
потировать машину в сложных метеоус- 
ловиях, не теряться в любой обстановке 
и толково учить подчиненных было ис- 
пользовано командованием при освоении 


новой машины. Иван Ефимович сам вы- 
ступал и как командир, и как наставник 
летного дела. 


Одно время конструкторы много ра- 
ботали над проблемой увеличения де- 
сантной загрузки Ту-4. Бывший дальний 
бомбардировщик обретал новое пред- 
назначение — служить воздушнодасант- 
ным войскам в качестве крыльев. Ко- 
рабль мог брать солидную бомбовую 
загрузку, имел для этого объемные бом- 

люки. И все-таки их не хватало. Тогда 
инженеры создали специальные грузовые 
кабины. Они подвешивались под крылья- 
ми, и экипаж сбрасывал их в районе де- 
сантирования парашютистов. Немало 
пришлось повозиться. и конструкторы 
пригласили для испытаний лучшие эки- 
пажи полков, в том числе и Владиченко. 


Он и тогда отличился. Как-то в ответ- 
ственный период работы на испытатель- 
ный аэродром приехал командующий 
воздушнодесантными войсками генерал 
Маргелов с группой офицеров и граж- 
данских специалистов. 

— Где нам лучше стать! — спросил 
хомандующий. — Мы хотим посмотреть, 
куда приземлятся кабины с грузами, 

— Они упадут здесь, — показали ему 
авиаторы, — в круг. 

И точно. Первая кабина приземлилась 
на парашюте в центре обозначенного 
круга. Вторая спустилась там же, под- 
няв столб пыли устройством реактивно- 
го торможения, Ныне многим этот эпи- 
зод может показаться неприметным, а 
иные даже улыбнутся. А все потому, 
что так далеко шагнула боевая техника, 
воздушная вьгучка десантников и их 
боевых друзей — авиаторов военно- 
транспортной. В этом труд многих, в их 
числе и майора Владиченко. 


Ту-4 были хорошими самолетами. Они 
дали звиаторам  военно-транспортной 
многое, и прежде всего умение обра- 
щаться со сложными механизмами, Все 
же высоким требованиям современного 
боя эти корабли удовлетворить не могли. 
Громоздкие и тяжеловесные контейнеры 
под крыльямм снижали их скоростные и 
маневренные возможности. Нужен был 
специальный самолет, предназначенный 
для применения воздушнодесантных 
войск. И он был создан. 

Это Ан-12, а позже Ан-22? («Антей»). 
Машины скоростные, грузоподъемные, 


способные совершать 
дальние воздушные мар- 
ши, Началось освоение. 
И снова в работе Влади- 
ченко наступила напря- 
женная пора. Сколько 
ушло трудных лет бес- 
покойной жизни, чтобы 
от пробных полетов на 
выброску парашютистов 
и грузов проделать путь 
к нынешней зрелости 
осей  военно-транспорт- 
ной авиации. 

Иван Ефимович хоро- 
шо помнит, сколько ока- 
залось тогда перед ни- 
ми проблем. Профессио- 
нальных. Морально-пси- 
хологических, Связанных 
с боевой подготовной, 
Это и понятно: новая 
техника, новые требова- 
ния боя. Прежде на де- 
сантирования они летали 
в безоблачную погоду, а 
если землю вдруг за- 
крывали облака, приво- 
зили парашютистов об- 
ратно или десантирова- 
ли на свой страх и риск, 
Теперь же на самолетах 
были приборы, которые 
позволяли летать в обла- 
ках и ночью, ходить, как 
говорится, в хвосте дру” 
у друга на минимально 
близком расстоянии, сбрасывать десан- 
ты, не видя земли, Но если технически 
выполнить такую работу было сравни- 
тельно просто, то психологически — не- 
вероятно трудно. 

Случалось, иные товарищи не выдер- 
живали, Сдавали нервы. А что подела- 
ешь? Ведь сзади, за кабиной экипажа, 
сидят люди, находится их боевая техни- 
ка — танки, самоходки, артиллерийские 
орудия... Оглянешься, посмотришь из 
кабины назед: лица парашютистов на- 
пряженные, тревожные. Они смотрят то 
на пилотов, то на соскальзывающий с 
крыльев облачный туман и, наверное, 
думают: «А как нас встретит земля, что 
ждет нас внизу]?». 

Что и говорить, ответственность на 
экипаже лежит огромная, Как-то на од- 
ном из учений той поры штурман ко- 
рабля допустил промашку, м парашю- 
тисты приземлились в неснольких кило- 
метрах от заданной «точнил. Ничего 
страшного с людьми не произошло, но 
офицера будто кто подменил. Он стал 
бояться летать с десантниками, Ведь они 
могли оказаться в озере, или упасть в 
лес, на сучья и пни, 

— Не могу больше, — заявил он од- 
наждь, — с грузами буду летать, а с 
людьми не могу, нервы не выдержива- 
ют. 

Пришлось летать с офицером на за- 
калку психики, тренироваться в выброске 
десанта в ясную погоду, когда ориенти- 
ры хорошо видны, а с земли для вер- 
ности подсказывают по радио. И чело- 
век обрел веру в себя, стал отличным 
специалистом. Ныне он один из лучших 
мастеров в отряде, 

А какое напряжение испытывали они, 
летчики, когда учились ходить по «вол- 
чьей тропе», друг за дружкой на мини- 
мальных дистанциях, Облака. Ночь, Толь- 
ко шкалы да стрелки приборов указы- 
вают на близость соседней машины, Не 
все поначалу ладилось. Бывало, ведо- 





Военный летчик 1-го класса 
И. Владиченко. 


мый невесть каким образом оказывал- 
ся впереди ведущего, вносил сумятицу 
в общий строй. 

Многие «муки» уже давно позади. Ны- 
не техника хорошо освоена, и военно- 
транспортная авиация превратилась в 
важное средство в руках командования 
в бою м операцим. Сложившиеся ранее 
взгляды на применение ВТА обогатились 
новым содержанием. Возросли ее транс- 
портные задачи по перевозке войск и 
грузов. Сдепан значительный шаг вперед 
в применении крупных десантных сий с 
воздуха. 

Крупные войсковые маневры и учения 
последних лет наглядно это продемонст- 
рировали. Всякий раз, когда сражение на 
земле достигало предельного накала, 
небо вдруг напопнялось гулом сотен тя- 
желых нораблей. К заоблачному плац- 
дарму, в тыл «противника», шли полки 
воздушных десантников, шли на крыльях 
военно-транспортной, 

Буквально во всех этих мероприятиях 
участвовали экипажи майора Владичен- 
ко и его воспитанников. А их у Ивана 
Ефимовича немало, Его ученики есть во 
многих подразделениях военно-транс- 
портной авмации. И вот что примечатель- 
но: птенцы, вылетевшие из его гнезда, 
имеют сильные и стремительные кры- 
лья. Они демонстрируют отличную лет- 
ную выучку, высокую десантную подго- 
товку. И не случайно на груди их на- 
стазника, майора Владиченко, три после- 
военных ордена Красной Звезды. 

„Летом светает рано. Так же рано 
встают и авиаторы, В предутренней тем- 
моте тягуче и призывно гудят ‘мощные 
моторы, Самолеты зовут летные экипа- 
жы. и они идут к свомм крылатьм гиган- 
там, идут, чтобы начать трудную и по- 
четн аботу. 

а ы Подполковник Л. ЧУЙКО 
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Так растут патриоты 
рвеещьььт ри ры ка ах а Еы мо 


ОПЕРАЦИЯ 


ой был неравным. Один наш истре- 

битель дрался с шестеркой немец- 
ких. Со всех сторон бросались на не- 
Го «мессеры». Он маневрировал, ‘уходит 
от огня, нападал. Один из фашистов, 
волоча за собой шлейф черного дьмма, 
потянул к линии фронта, 

Но один есть один... И вот огонь лиз- 

нул крыло самолета, побежал к фюзепя- 
жу, черным дымком закурипся след ма- 
шины. Но летчик не бросил свой само- 
пет, не вышел из боя. Он продолжал сра- 
жаться, пока работал мотор, пока не ис- 
сякли снаряды, пока билось сердце, 
_ Подвиг над украинским селом Михай- 
ловка, что под Запорожьем, совершил 
Алексей Балахонов, русский парень. из 
старинного города Кашин, что раскинул- 
ся на берегу небольшой речушки, не- 
вдалеке от родных краев первого все- 
союзного старосты Михамла Ивановича 
Калинина. 

Было это давно, 21 октября 1943 го- 
да. Мать долго не верила, ждала, хотя, 
вместе с пачкой писем от сына храни- 
лась и похорнная. «Ваш сын ‘младший 
лейтенант Алексей Николаевич  Балахо- 
ное погиб в бою за Социалистическую 
Родину... Верный воинской присяге, про- 
явил мужество и геройстао...э. 

Хранилось и письмо от командира 
полка — теплое, взволнованное, но то- 
же по-фронтовому короткое. р 

.„.Был человек, сын Леныка, вихрас- 
тый, шустрый. Помнит Агриппина Ива- 
новна, как отводила его в первый класс 
'и как спустя две недели ее вызвали в 
школу. «Набедокурип наверное», — бес- 
покоилась она по ‘дороге, а учительница 
сказала: «Хороший мальчик, но делать 
ему в первом классе нечего — пусть 
идет во второй», Помнит мать, как приез- 
жала к нему в Кимры, в аэроклуб, н как 
не сразу узнала в строю: уж очень из- 
менила его летная форма. Помнит, как 
искала ему подарок ко дню рождения: 
бюст Владимира Ильича. 

С мапеньким гипсовым бюстом вождя 
Алексей не расставался до окончания 
учебы: он всегда стоял у него на пись- 
менном столе. Будучи в звиашколе, а 
‘после в полку, Алексей часто писёл до- 
мой и почти в каждом письме просил 
беречь бюст Ленина. «Это самый доро- 
гой для меня подарок». 

Мать хранит эти письма, документы, 
книги, вещи — все, что осталось от сы- 
на. Но иногда ей казалось, что вот-вот 
откроется дверь, через порог шагнет ее 
Ленька м скажет: 

— Я обещал тебе, мам, что буду ин 
учиться, и воевать хорошо, и я сдержал 
свое слово. 

Да, он сдержал свое слозо, данное 
матери, матерн-Родине, партии... И Ро- 
дина, благодарный народ помнят своих 
сынов. Там, где пролмлась мх кровь, от- 
крыты музеи, комнаты боевой славы, 
воздвигнуты обелиски н памятники. Воз- 
двигнут такой обёлиск нм в Михайлов- 
че, в тенистом парке колхоза «Память 
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Ленина». На граните золотом горят име- 
на погибших героев. Среди них и имя 
А. Н. Балахонова, 

Красные следопыты Михайловки ра- 
зыскали семьн многих бойцов, похоро- 
мнанных в братской могиле, Полетело 
письмо в родные края Алексея. Ребята 
писали Агриппине Ивановне, что оны уха- 
живают за могилой, в которой покоится 
прах ее сына, что около обелиска про- 
исходит прием в пмнонеры, в комсомол... 

о подвиге отважного сокола стало мз- 
вестно м в Кашиме. В школе № 1, где 
учился Алексей Балахонов, был создан 
музей боевой славы. В нем хранятся ляч- 
ные вещи, книги, учебники, дневники 
героя, Здесь же н бюст Ильича. Пионер- 
ский отряд 5 чА» класса носит имя от- 
важного летчика. В этой школе прово- 
днтся большая военно-патриотическая 
работа, в которой участвуют партийный 
ин комсомольский активь!, комитет 
ДОСААФ. 

Инициативой — школьного комитета 
ДОСААФ создан клуб «Патриот», его 
возглавляет член комитета, завуч по 
внеклассной работе, преподаватель ис- 
торни 3. И. Зарайская. 

Зоя Ивановна помнит, как однажды 
утром в День Советской Армии и Воен- 
но-Морского Флота на стене одного из 
домов на Пушкинской набережной вни- 
мание прохожих привлекла большая пя- 
тиконечная звезда, а под ней — пистов- 
ка, Неровным 'ребячьим почерком было 
выведено: «Здесь живет...» В листовке 
рассказывалось о том, что сделал герой 





Аленсей Балахонов. 
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в годы войны, какой совершил подвиг, 
чем награжден. Такие звезды и надписи 
появились на многих домах, и все они 
начинались со спов: «Здесь живеть... или 
«Здесь жил.» Люди останавливались, 
читали... Взрослые уносили в душе гор- 
дость за подвиги своих земляков, под- 
ростки — желание походить на них: ге- 
роев, патриотов Отчизны, 

Так кашинцы как бы еще раз пережи- 
ли подвиги своих земляков — отважно- 
го летчика Балахонова, мужественной 
партизанки Инны Комстантиновой, Ге- 
роев Советского Союза Анатолия Углов- 
ского, Демьяна Кузова, „. 

С того времени прошло несколько 
лет. Инициаторы так называемой опера- 
цим «Красные звезды», школьницы На- 
таша Садовникова м Таня Соколова дав- 
но учатся в институтах, а операция про- 
должает жить ин развиваться. Сфера дей- 
ствия клуба «Патриот» сейчас довольно 
обширна: сбор материалов для школьно- 
го музея боевой славы, переписка с вы- 
пускниками школы, ныне солдатами и 
офицерами Советской Армин, организа- 
ция встреч < участниками войны и энат- 
ными людьми города, беседы на военно- 
патриотическую тему с ребятами млад- 
ших классов, 

Материалы музея, его экспонаты, со- 
бранные в течение многих лет, постоян- 
но используются учителямм. Уроки исто- 
рии, литературы, обществоведения ста- 
ли немыслимы без привлечения собст- 
венного «архива» В музее проводятся 
‘уроки мужества, лекции и беседы о зем- 
ляках-кашинцах — первых комсомоль- 
цах, героях Великой Отечественной, ге- 
роях труда м новаторах производства, 

— Все это прививает любовь к род- 
ному городу, краю, Отчизне, — гово- 
рит 3. И. Зарайская, — рождает мысль о 
бережном отношенин к ней, об ответет- 
венности за нее, которую мы, препода- 
ватели, стараемся развивать всеми до- 
ступными нам способами. 

Подтверждая мысль Зои Ивановны, во- 
енрук школы, председатель комитета 
ДОСААФ, Аркадий Николаевич Кос- 
томаров говорит, что лекции — лишь 
часть арсенала средств военно-патрио- 
тической работы. Эта работа проводится 
прежде всего с учетом возраста уча- 
щихся. Так, например, среди старше- 
классников проводится обсуждение та- 
ких важных тем, как подвиг, долг ия 
честь советского солдата. Помимо об- 
суждений организуется просмотр диа- 
фильмов и кинофильмов, отражающих 
тему защиты Родины, В школе широко 
развернута работа стрелкового и авиа- 
модельного кружков, уже есть свои чем- 
пноны по таким видам спорта, как, на- 
пример, стрельба, метание гранаты, лег- 
кая атлетика, 

Конечно, на все это нужно время. А 
главнов, чтобы был порядок, продуман- 
ный и строго, неукоснительно выполняе- 
мый, нужна система. Об этой системе 
рассказывает директор школы Констан- 


тин Абрамович Егоров. Ее установили 
и проводят в жизнь секретарь комитета 
`комсомола Светлана Дмитрмевна Втул- 
кина и Зоя Ивановна Зарайская, Каждый 
третнй четверг по всем классам — час 
ваенно-патриотического воспитания, Тут 
и пенции, и встречи, ни открытые уроки... 

Базой этой твердой системы опять же 
является клуб «Патриот». 3. И. Зарайская 
и председатель совета клуба Ирина Да- 
нилова имеют свою ленкторскую группу 
из старшеклассников, Зоя Ивановна го- 
товнла их к этой работе, начиная с &— 
7 чпасса, Каждый из них имеет свою, за- 
крепленную за ним ипожизненно», до 
окончания школы, тему, Так, темой Толи 
Козлова является боевой путь Антонины 
Мигуновой, темой Сергея Смирнова — 
путь разведчика Сергопольцева.. Вот 
почему так богата и содержательна каж- 
дая лекция, так свободно, квалифициро- 
занно работает лекторская группа. 

Но вряд ли можно добиться успеха, 
не будь у школьного комитета ДОСААФ 
тесной связи с комитетом комсомола, 

— Это еще не все, если мы решили, 
постановили, запланировали, А вдруг ре- 
бятам не по душе придется? — говорит 
А. Н, Костомаров. — Вот тут-то комсо- 
мол — верный помощник, У них по всем 
классам есть ответственные за военно- 
патриотическое воспитание, и они лучше 
нас, взрослых, знают желания и стрем- 
ления ребят, Недаром в комитет 
ДОСААФ входит и секретарь комитета 
комсомола: м планировать мероприятия, 


ин ВЫПОЛНЯТЬ их прм ее участмыи значи- 
тельно легче... 
Костомаров, конечно, прав. Пятьсот 


комсомольцев в шнолё — это большая 
<ила. Двое из членов комитета — Анд- 
рей Иванов м Саша Майоров — введены 
в состав совета клубз „Патриот». Ответ- 
ственных по классам за военно-патриоти- 
ческую работу систематически заслуши- 
вают на бюро. 

Очень ценно, что опыт военно-патрио- 
тической работы в школе № 1 и ее нко- 
митета ДОСААФ не держат под спу- 
дом. В школу идут м едут преподавате- 
ли и учащиеся из других школ города н 
района. Одних интересует музей, других 
открытый урок по военно-патриотическо- 
му воспитанию, третьмх — лекция. При- 
езжают и инспекторы с целью провер- 
ки — без этого тоже нельзя. Делами 
школы по воспитанию подрастающего 
поколения в духе Постоянной готовности 
к защите Родины замнтересовался и гор- 
ком партии, При его поддержке завод 
элентроаппаратуры выделил средства на 
переоборудование музея, на прниобрете- 
ние формы для двух отрядов юнармея- 
Цев. 

Работа, проводимая в школе номите- 
том ДОСААФ, партийным м комсомоль- 
скым активом, приносит свом плоды, По- 
мимо того, что ребята воспитываются а 
духе патриотизма, обретают начества, 





Ф 50 ЛЕГ СССР 


ВЕЛИКАЯ СОВЕТСКАЯ ДЕРЖАВА 


— слово сталевару завода «Серп 
и Молот», депутату Верховно- 
го Совета СССР, делегату 
ХХ У съезда КПСС В. Клюеву 


Ф ПОД СПОРТИВНЫМ СТЯГОМ ОТ- 
ЧИЗНЫ 


— выступают авмационные спорте- 
мены — чемпмоны м рекорде- 
мены мира м страны . 


Ф ТРУДОВЫМИ И СПОРТИВНЫМИ 
УСПЕХАМИ ВСТРЕЧАЮТ ПРАЗД- 
НИК СОВЕТСКИЕ ЛЮДИ — об 
этом рассказывают корреспонден- 
цим из Рязанского аэроклуба и 
Орджоникидзевского — авиаспорт- 


клуба 





необходимые защитникам Родыны, мно- 
гие из них решили посвятить свою жизнь 
армии, военной авиации, спужбе в па- 
рашютно-десантных войсках, Семь-во- 
семь человек почти ежегодно посту- 
пают в военные училища, 

Удовлетворяя запросы ребят, при- 
шпось оборудовать уголок призывника: 
здесь эдреса военных училищ и прави- 
ла приема в ннх, короткие очерни о во- 
енных профессиях. Уже появляются и 
свом традиции. У Володи Лобова отец 
был летчиком-мспытателем, и сын по- 
шел по стопам отца — заканчивает 50- 
рисоглебское летное училище, 

В кабинете начапьной военной подго- 
товки большой стенд с фотографиями 
ребят в военной форме. 

— Вот они, наши будущие офицеры, — 
с гордостью произносит Аркадий Ника- 
лаевич Костомаров и тепло рассказывает 
© своих питомцах, кто где учится, на ка- 
ком курсе, какой праздник бывает, ког- 
да ребята приезжают навестить родную 


школу. 
— Обновлять будем стенд, — про- 
должает председатель комитета 


ДОСААФ, — в этом году еще десять 
парнем едут в военные училища. Воло- 
дя Коровин хочет быть летчиком, Воло- 
дя Бадаев мечтает об артиллерии, Коля 
Воробьев надумал поступать в акаде- 
мию имени Можайского, да, говорят, 
трудно туда пробиться со школьной 
скамьи. Саша Гаврилов поедет сдавать в 
Одесское военно-морское, Аленсандр 


“Толипеасилтлеаз 
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® СОЗВЕЗДЬЕ ГЕРОЕВ РЕСПУБЛИК 
СОВЕТСКИХ 
— очерк о дважды Герое Совег- 
ского Союза П. Головачеве 









Ф РОДНЫЕ БУКВЫ НА ГЕРМОШЛЕ- 
МЕ — о победах советского наро- 
да в космосе 






Ф ПОДАРОК К ЮБИЛЕЮ 
— начат серийный выпуск радио- 
аппаратурь для авиамоделей 








Ф®Ф НА АВИАЦИОННЫХ —СТАРТАХ 
ПОСВЯЩЕННЫХ 50-ЛЕТИЮ СССР 
— соревнуются летчики и пара- 

шютисты 









Ф ПО ЗОВУ СЕРДЦА 
— очерк о парашютистах Высшей 
комсомольской школы 










Клещев — в Качинское петное, Владимир 
Свояк — в Тульское артиллерийское... 

Этот разговор был весной до оконча- 
ния учебного года. А осенью стало изве- 
стно — многие поступмли, учатся. Это 
Владимир Прапорщиков, Владимир Сво- 
як, Иван Зыков, Сергей Смирнов, Вячес- 


лав Столяров и другме ребята.. Буду- 
щие офицеры Советской Армим, за- 
щитники Родины... 

— Материнское вам спасибо, — гово- 
рила мать Алексея Балахонова, бывая в 
Михайловке м 8 кашинской школе... Она 
сердечно благодарила ребят за доб- 
рую память о воинах, отстоявших страну 
от врага, подаривших народу счастливую, 
свободную жизнь, преподавателей — за 
то, что прививают ребятам уважение к 
подвигу вомна, защитившего Родину в 
тяжелую годину тревог и мспытаний, 
любовь к трудной и нужной профессин 
советского офицера. 

И каждый раз, возвращаясь домой, 
Агриппина Ивановна испытывает таное 
чувство, будто жнывой он, ее Алексей, 
будто он не погиб, а только улетел ну- 
да-то далеко-далеко, но ме все взял 
< собой, а что-то оставил здесь, на зем- 
ле, и живет это что-то’во всем: и в нрас- 
ногалстучных ребятишках, носящих цве- 
ты к обелиску, м в бороздящих мирное 
небо летчиках нашего дня, боевых на- 
следниках сына, и в спокойствин Родины, 
широко идущей вперед, к еще болев 


светлому будущему. ам ви 


ЖЖ А Ерина неа 


На первенство 
Военно-Воздушных Сил 


\М\Множатся ряды авмамоделистов — 
зоенных авиаторов, успешно выступгю- 
щнх на чемпионатах страны и междуна- 
родных соревнованиях. 

Традиционньммы стали розыгрыши лич- 
Но-командного первенства Военно-Воз- 


душных Сил по авмамодельному спорту, 
Очередной розыгрыш состоялся в Харь- 
кове. На планерном старте отличился 
8. Горынин. Он набрал 1260. очков из 
1260 возможных, выполнив норму масте- 
ра спортё международного класса. В 
классах таймерных и резиномоторных 
моделей впереди С. Шмагирев — 1248 
и С, Самокиш — 1255 очмов. 

Среди скоростников сильнейший — 
А. Волков, его модель развила скорость 
231 км/час. В. Литвмнов стал чемпионом 
ВВС по пилотажным моделям (2216 оч- 


ков). Он же с ‘механиком С. Потаповым 
победил в воздушном бою. 

По копиям, гоночным м радмоуправ- 
ляемьм пилотажным моделям лучшие 
А. Вереславский, экипаж Ю. Павлов — 
А. Журавлев и М. Дудник. 

Командное первенство завоевал спор- 
тивный коллектив Краснознаменного 
Киевского военного ожруга (тренер 
В. Поярков). 

Б. БЕЛЬМАН, 
главный судья сореннования 

Харьков 
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1 часов полета над океаном, и скоростной лайнер Ил-62 

доставил нас к берегам Америки. Под крылом воз- 
никли очертания нью-йоркских небоскребов. Посадку самолет 
промзвел но аэродроме Кеннеди. А утром снова в путь, теперь 
уже в глубь страны — в знойные прерии Оклахомы. 

В эти дня Телекуа стал центром внимания любителей пара- 
шютного спорта, 31 страна прислала своих представителей на 
Х! чемпионат мира по парашютному спорту. Австрия, Народ- 
ная Республика Болгария, Советский Союз, Соединенные 
Штаты Америки, Чехословацкая Социалистическая Республика, 
Канада, Германская Демократическая Республика, Франция 
прислали на чемпионат мужские и женские команды. Арген- 
тина, Австралия, Бразилия, ФРГ, Чили, Финляндия, Англия, 
Гватемала, Венгерская Народная Республика, Италия, Япония, 
Южная Корея, Мексика, Голландия, Новая Зеландия, Норве- 
гия, Перу, Польская Народная Республика, Родезия, Южная 
Африка, Швеция, Швейцария, Венесуэла — только мужские 
команды. 

Советскую делегацию представляли: заслуженный мастер 
спорта Л. Ячменев (Ленинград), мастера спорта СССР междуна- 
родного класса В. Закорецкая и А. Осипов (ВВС), В. Гурный 
(Минск), мастера спорта А. Дюжова (ВВС), С. Старикова 
(Омск), С. Родионова (Куйбышев), Н. Сергеева (Москва), 
В. Мащенко (Запорожье), Н. Ушмаев (ВВС), Н. Пряхина — 
судья, Н. Жуланов — переводчик, И, Монамсе — начальник 
команды, Л. Калабухова — инженер-конструктор и А. Гусь- 
ков — главный тренер, руководитель команды. 

Телекуа встретил нас жаркой, ветреной погодой. Плюс 36°— 
самая «низкая» температура, Это только ночью. Днем же тем- 
пература держалась от 40° до 46’С — и все это при влажно- 
сти воздуха 70—80 процентов. Три тренировочных прыжка, 
выполненные нашими спортсменами до соревнований, пока- 
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КРУПНЫЙ УСПЕХ 
СОВЕТСКИХ ПАРАШЮТИСТОВ 
НА Х! ЧЕМПИОНАТЕ МИРА 


+ 


зали, что работать нам придется в не привычных до сих пор 
условиях, Такой жары м влажности у нас на Родиме нет ни на 
одном из аэродромов. 

Х! чемпиомат мира не только собрап наибольшее число 
участников, но и включал рекордное количество прыжков: 
десять одиночных прыжков на точность приземления, пять — 
© выполнением комплекса фигур в свободном падении и 
пять — групповых, 

Воздушная обстановна в Телекуа довольно сложная: утром 
у земли почти штиль, на высотах ветер 4—6 м/<ек с переме- 
ной направления до 180”. Днем сила ветра достигала у земли 
7—8 м/сек, а на высотах до 12 м/сек. Вечером ветер стихал 
и выравнивался по направлению. Лучшие условия дпя рабо- 
ты — вечером. В этих условиях при большом объеме програм- 
мы общая жеребьевка с последующим смещением участни- 
ков на 10—20 очередей, примененная на этом чемпионате, 
была просто необходимой. Спортсмены совершали прыжки и 
утром, и днем, и вечером — все были в равном положении. 

В борьбу за золотые медали и призы — наряды индейских 
вождей — вступили 192 человека: мужчин — 150, женщин — 
42. Не всем удалось завершить до конца программу. 15 муж- 
чин и 2 женщины сошли < дистанции парачиютного марафона 
на различных его этапах. Получив травмь!, они из участников 
перешли в болельщики. Причина — жесткий круг, коварные 
ветры с восходящими потоками, неграмотные действия самих 
спортсменов. 

Чемпионат начался с групповых прыжков. Волею жребия 
право открыть соревнования выпало организаторам чемпио- 
ната — команде США. Как ни велико было мастерство хозяев 


На снимке; Аэродром Теленуа (штат Оклахома), где проходил 
Х! чемпионат мира. 





и знание ими утренней метеорологической обстановки—пора- 
жение их не миновало. Мужская команда в первом прыжке 
набрала 2,56 м, потеряв почти возможность бороться за 30- 
лотые медали в этом упражнении, По итогам первого дня эме- 
риканць лишь семнадцатые, Лидерами стали мтальянцьы — 
0,22 м и женская команда ГДР — 0,84 м. Наши мужчины — 
лишь на 12-м месте. Л. Ячменев, В, Мащенно и Н. Ушмаев 
приземлились точно в цель, Наши женщины на 4-м месте, 

Подведя итоги по.двум групповым прыжкам, организаторы 
приняли решение прекратить розыгрыши этого упражнения и 
начать одиночные прыжки на точность приземления. 

Первым прыгает болгарский спортсмен Обретенов. Утрен- 
няя штилевая погода обманчива, Коварный переход ветра по 
направлению почти на 180° сделал свое дело, и Обретенов 
приземляется вне круга, Лишь на 10-м прыжке достигнут ре- 
зультат — 0,00 м, который показал представитель ФРГ Ше- 
рер. После первого тура только 26 приземлений в «ноль», Сре- 
ди советских парашютистов цель поразмли В. Гурный, Л. Ячме- 
нев, Н. Ушмаев. А, Осипов — 0,02 м, В, Мащенко — 0,10 м. 
Наши девушки дебютировали тоже хорсшю, показав сумму по 
первому прыжку меньше метра. Успех советской команды вы- 
звал повышенный интерес к ней всех участников и судей. 

Это упражнение выполнялось три дня. Было совершено по 
6 прыжков, Лидерами стали Кумбар (ЧССР) — шесть попада- 
ний в цель, Майер (ЧССР) — 0,02 м, Ушмаев (СССР) — 0,02 м, 
Гурный (СССР) — 0,15 м, Саттон (Канада) — 0,19 м, Лигоцки 
(Польша) — 0,17 м, Осипов (СССР) — 0,31 м. У женщин ре- 
зультат меньше метра имела лишь Каркошка из ГДР — 0,30 м. 

Разыграв минимум прыжков по точности приземления (по 
2 групповых и по 6 одиночных), организаторы предложили 
провести состязания по акробатике. 

Первые же прыжки на акробатику внесли серьезные кор- 
рективы в показатели команд. Следует отметить, что судейство 
акробатических прыжков на чемпионате было проведено не 
на должном уровне. Оценни, которые выставилы судьи чем- 
пионам и призерам Х чемпионата, показали, что спортсмены 
практически потеряли возможность бороться за призовое меа- 
сто не только в этом упражнении, но и в сумме двоеборья. 
Чемпион мира по акробатике прошлого первенства Л, Ячменев 
в первом прыжке получил оценку 9,0 сек. (на Х чемпионате 
его первый прыжок был 6,9 сек.). Комплекс серебряного при- 
зера В. Гурного оценен 8,8 сек. 


Советская делегация на Х! чемпионате мира (слева направо} 

сндят — В. Закорецизя, Н, Сергеева, С. Роднонова, С. Старнко- 

ва, А. Дюжова, Калабухова {инженер-конструнтор], стоят -- 

Н. Пряхина (судья), Н, Ушмаев, В, Мащенно, д. Ячменез, 

А. Гуськов (главный тренер}, Н Жуланов [Перепводчик}, А, Оси- 
пон, В. Гурный, 


Лучшее время выполнения комплекса показали французы: 
Д. Армаинг — 6,5 сек., у женщин — М. Баулез — 8,1 сен, На 
протяжении всех последующих прыжков они сохранили лидер- 
ство и завоевали золотые медали. 

В десятну снльнейшних ее мира вошли: мужчины — 


1. Д. Армаинг (Фралция} — 7,18 сен. пед результат пятн 


еп 2. И. Поспихал Пека № — 57, к. НЫ (США) — 


7,70, 4. Н, Ушмаенв {СССР} ‚А, тм (ССС — 7.80, 
В. В. Кумбар (ЧССР]— 7, 94 т. я. рый СРР вв т Кол- 
линвуд {США) — 8.56, 9. Т. Селтонстол (США| — 8,30, Се- 
ренвепн ({Нталия} — 8,34. 22 В, и военно, (СССР) — 18.80. 26. 
Л. Ячменев (СССР) — 8.985 женщи ны М, Баулез (Фран- 


ция) — 8.48, 2. С. Джорне (США; 9,20, 3. Е. Карковгиа (ГД — 
9.26. 4. С. Роднонова (СССР) — 9,46, 5, "А, Кадлецова СР) — 
9.54. 6. В. Закорецкая (СССР) -- 9,58, 7. Я. Бангеман (ГДР) — 9,80, 
8. М. Рудольф ( ДР} — 9,64, 9—10. 6. Старикова [ССС } — 9.68. 
910. 3. ей (БНР) — 9,68, 13. Н. Сергеела (СССр} — 
9,80, 25. А. Дюжова (СССР} — 10,42. 


В командном зачете советские спортсмены сделали серьез- 
ную заявку на призовое место. 

После окончания акробатики продолжалась борьба за выс- 
шие титулы в одиночных прыжках на точность приземления. 
Лучшие результаты: показал спортсмен из Чехословакии Лю- 
бомир Майер. Имея после шести прыжков — 0,02 м, он ив 
остальных четырех набрал 10 сантиметров. В итоге 0,12 ми 
золотая медаль чемпиона мира 1972 года, Вторым стал пара- 
шютист из Канады С. Саттон, который блестяще выполнил вто- 
рую половину прыжков, показав только нулевые приземле- 
ния — 0,19 м. Бронзовую медаль завоевал поляк Э, Лигоцки— 
0,21 м, 

Неудача в точности приземления постигла лидеров первой 
половины упражнения. Чехословацкий спортсмен В. Кумбар, 
выполнив 9 прыжков с нулевыми результатами, на десятом 
приземлился в 1,72 м от центра мишени, что сразу отбросило 
его на десятое место. Ушмаев в сумме девяти прыжков на- 
брал 0,32 м, на последнем допустил ошибку и... 1,95 м, 

Острой н напряженной была борьба за медали среди жен- 
щин. т первых прыжков лидерство захватила парашютнстка 
из ГДР Барбара Каркошка — шесть прыжков — 0,00 м. Средя 
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Приземляется Николай Ушмаев, Ноль! 
аа Фото Ч. "МАУРИ (США) 


советских спортсменок лучший результат у А. Дюжовой — 
3,01 м. За ней в турнирной таблице шла Томчикова (ЧССР) — 
3,77 м н Портер (США) — 4,89 м. В седьмом прыжке — Б. Кар- 
кошка приземляется в 1,34 м от цели. Это вселяет надежду в 
соперниц. Хорошую выдержку, собранность показала Альбина 
Дюжова. Поразив мишень в следующих прыжках, уже на де- 
вятом она догоняет Б. Каркошку, За ней вплотную идет Том- 
чикова, Судьбу золотой медали решает последний прыжок. 
А. Дюжова среди своих соперниц прыгает первой. В сложной 
метеорологической обстановке она блестяще справляется с 


Призеры по прыжкам на точность прнземления (снова напра- 
во} Г. Портер (3.е место), а: ое {1-е место), Х. Томчикова 
-е место). 





задачей м бьет по чпятачку»—0,00 м. 
Завоевана золотая медаль! А. Дюжо- 
ва — чемпионка мира по прыжкам 
на точность приземления. 

В лучшую десятку мира по этому 
упражнению вошли; мужчины — 1. 
Л. Майер (ЧССР) — 0,15 м (сумма де- 
сяти прыжков}. 2. С. Саттон (Кана- 
да) — 0,19, 3. Э. Лигоцки (ИПНР] — 
0,21. 4. В. Грешнер ды — 0,26, 5. 
В. Гурный {СССР) — 0,28, 6. А. Оси- 
пов (СССР) — 0,38. . К. Шельпле 
(США) — 0,74, 8. Р. Вильде иг) = 
1,18, 9. К. Холл (США} — 149. 10. В. 
Кумбар (ЧССР — 1.72, 16. Н. Ушмаев 
{СССР)— 2,27, 18, В. енко (СССР)— 
2.57, . Л. Ячменев (СССР) — 4,99; 
женшнны — 1. А. Дюжова Ай — 
3,01, 2. Х, Томчикова (ЧССР) — 403. 
%.т. Портер А) — 4,89. 4. С. Ста- 
рикова (ССС - 5,06. 5, Х. Раш 
> 60, 6. Я. Звежковска (ПНР)— 
6,13, 7. В. Каркошка (ГДР) — 6.27, 8. 
Н. Сергеева (СССР) — "738, 9. В. ‘За. 
корецкая - ‚43, 10. С. Джорис 
США, 7, 11. С. Родионова (СССР) — 

В сумме двоеборья эванне абсолют- 
ного чемпиона мира н большую з0- 
лотую медаль ФАИ завоевал 2-я 
витель США К. Шельпле—3,923 очка, 
сре и женщин победнла Б, Каркошка 
{ ВР — 65.256 очка. Серебряным при- 
зером стал А. Оснпов (СССР) — 3,938 
очка. Среди девушек — С. Старико- 
вой вручена броизовая медаль — 
3,346 очна, 

В личном двоеборье места спре- 
делились: мужчины — 1. К, Шельпле 
США} — 923 очка, 2. А. Осипов 
{СССР)—3,938, 3. И. Поспяхал ми 


4.052, 4. В. Турный (СССР) — 4.108. 
5. Н. Ушмаев {СССР)— 4.118.'В’ В. умбар (ЧССР) — 4,142, 
7. В. Грешнер (ДР — 4.2168, 8. 9. Лигоцки (ПНР) -—- 4241. 
9. К. Колинвуд (США) — 4,329, 10. Т. Селтонстол США) -- 4.340, 
14. В. Мащенко (СССР) — '4.6586, 19. ’Л. ах еы — 4,979: 
зомщины: — 1. в. Гармошьа (ГДР) — 5,256, 3. Х. Томчинова 
с ` ‚3. С. Старикова (СССР) -— 5,348, 4. С. Джорнс 
ША) — 5,357, 5. Х. Раш (ГДР} — 5.466, 6. Г. Портер (А — 
5.498, 7. А, Дюжова (СССР) — 5,511, 8—9. Я, Звежковска (ПНР) 
5,512, 8—0, С. Родионова (С СР) — 5,512, 10. В. Закорецкая 
(СССР) — 5,533, 11. Н. Сергеева (СССР) ^^ 5.837. 


На следующий день решалась судьба золотых медалей в 
групповых прыжках. Советская мужская команда к этому вре- 
мени лидировала в общекомандном зачете, Блестящие выступ- 
ления наших парашютистов позволилн нм приблизиться к ли- 
деру в групповых прыжках. В последних двух прыжках они на- 
брали всего 8 сантиметров м сталы обладателями золотых ме- 
далей в общекомандном зачете. 

Немного хуже было положение у наших девушек. К началу 
последнего дня соревнований они были вторыми в обще- 
командном зачете м пятымы в групповых прыжках. Но на фи- 
нише советские девушки проявили стойкость, мужество и в 
общекомандном зачете опередили свомх соперниц из ГДР, 
добавив в нашу копилку еще 5 золотых медалей. 

Вот результаты групповых прыжков: мужчины — 1 Швей. 


церия — -3,79 м (сумма пяти прыжков). 2. СССР — 4.84. 3 
СР — 5,66 м, 4. Англия — 5,80, 5 ПН ь 
8,53; женщины — 1. НРБ — 8,79, '2'ЧССР — 10.13. 3. ГДР — 
10,74, 4. СССР — 12,63, 5. Франция — 28.75, 6. США — 7.49. 
В общекомандном зачете места распределились в следую- 
щем порядие: кчинны — 1, СССР — 17,78, 2. США — 18.21, 
3. ЧССР — 19,37, 4. ПНР —’2058 5. Швейцария — 22,18, 6. 
ГДР — 23, 02: женщины — 1 СССР .— 24,07, 2. ГДР — 24,08, 
3. оо ок 28.08. 4. НРВ — 29,55, 5. США -— 30,47, 6. Фран: 
ция — „95. 


Сборная команда Советского Союза завоевала 11 золотых 
мз 24 медалей, 6 серебряных и 1 бронзовую. 

Бурными аплодисментами приветствовали наших парашюти- 
стов жители Теленуз во время вручения высших наград шта- 
та — нарядов индейских вождей — головных уборов. 

На закрытим Х! чемпионата мира были проведены прыжки 
дружбы. На этот прыжок спортсмены поменялись парашюта- 
ми. Например, Л. Ячменев прыгал на американском куполе- 
крыле «Пара-плейн». Высоко оценили парашютисты мастер- 
ство Николая Ушмаева, принявшего участме в образовании в 
небе «Звезды» из 12 человек, 

Чемпионат мира показал возросшее мастерство наших 
спортсменов в точности приземления, Вместе с тем он вскрыл 
ряд серьезных упущений в подготовке по акробатике. Ре- 
зультаты наших парашютистов остались на уровне предыдуще- 
го чемпионата, тогда как команды Франции, США, Канады, 
Италии значительно шагнулн вперед, 

Большинство участников прыгалм на парашютах «Папилон» 
(Франция), «Пара-Коммандер» (США), ПТХ-8 (Чехословакия). 
Наш отечественный парашют УТ-15 с честью выдержал экза- 
мен и признан лучшим парашютом. 


А. ГУСЬКОВ, 
главный тренер сборной команды СССР 


Главный 
приз—наш! 


Фонтенбло близ Парижа третий 

раз проходийн международные со- 
ревнования военных парашютистой на 
кубок генерала Айрз. В них приняли 
участие спортсмены Англии, Бельгии, 
ФРГ, США, Канады, Италии, Франции, 
Берега слоновой косты, от социалисти- 
ческих стран — команды Польши, Че- 
хословаким м СССР, 

В программе три упражнения: оди- 
ночная акробатика (5 прыжков), оди- 
ночные прыжки на точность приземле- 
нмя (10 прыжков} и групповые на точ- 
ность приземления (5 прыжков). 

Каждая страна, кроме организатора, 
выставмла по одной команде. Советские 
Вооруженные Сипы представляли лейя- 
тенант Анатолий Осипов, прапорщики 
Геннадий Юрко, Виктор Тихонов, Вале- 
рий Карпезо, старший сержант Юрий 
Баранов, тренер команды лейтенант 
Олег Казаков. Густые утренние туманы, 
частые грозы, сильный порывистый ве- 
тер заставлял участников ждать прыж- 
ков по пять-шесть часов. Организато- 
ры усложнили соревнования м тем, что 
парашютисты взлетали на аэродрома, 
находящемся в 15 км от площадки при- 
земления, Они не имелы, таким обра- 
зом, возможности постоянно следить за 
изменением воздушной обстановки и 
работой своих соперников. 

8 период соревнований удалось вы- 
полнить по 9 одиночных прыжков на 
точность приземления, 3 групповых и 4 
на акробатину. 

8 прыжках на точность приземления 
первое место занял Анатолий Оснпов— 
0,00 м, 0,00 м, 0,71 м, 0,00 м, 0,00 м, 
0,40 м, 0,67 м, 0,42 м, 0,00 м — итого 
2,20 м, на втором месте Худоба {Чехо- 
словекия), набрав в сумме 2,82 м, и на 
третьем — Хатем (Франция) — 3,47 м, 
на последующих — Баранов, Карпезо, 
Юрко, 

8 командном зачете мы имепи луч- 
шую сумму 36 приземлений — 20,76 м, 
национальная сборная Франция — 
43,87 м, чехи — 48,80 м, итальянцы — 


51,42 м. 
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В акробатике упорная борьба шла в 
основном между спортсмемеми Чехос- 
ловакии, Франции м СССР. 

В личном зачете победу одержал 
Кумбар (Чехословакия), с суммой четь!- 
рех прыжков 31,1 очка (7,5-0,5 сек.; 
7,7-0,5 сек.; 7,4 и 7,5 сек.), на втором 
месте Анатолий Осипов с суммой 31/7 
очка, на третьем француз Феликс — 
32,4 очка. 

Нашим ребятам групповые 
пришлось совершать перед 
щимся грозовым фронтом. В первом 
прыжке они набрали сумму 7,96м. В 
дальнейшем это не позволило им под- 
няться выше 5-го места. Когда после 
трех прыжков две французские коман- 
ды оказались впереди, организаторы 
прекратили розыгрьши этого упражне- 
ния. В сумме всех упражнений наша 
команда впереди — 25,23 очка. За со- 
ветскими спортсменами — националь- 
ная сборная Франции: 26,99 и парашю- 
тисть: Чехословакии — 27,25, 

Главный приз соревнований «Кубок 
генерала Айрэ» вручен парашютистам 
Вооруженных Сил СССР. 

В личном зачете в сумме двоеборья 
победил Анатолий Осипов, второй — 
чех Худоба, третий — француз Хэтем, 


лрыжки 
надвигаю- 


Победители соревнований (слева напра- 
во} А. Оснпон, О. Казаков, В. Тихонов, 
В. Кудреватых, Ю, Баранов, Г. Юрно. 

Фото В. ЛУЖНИКОВА 


четвертый, пятый и шестой — Юрко, 
Карпезо, Баранов (все СССР). 

Эти соревнования явипись смотром не 
только техныческого и физического 
мастерства армейских парашютистов, 
но и смотром парашютной техники. 
Большинство команд выступало на фран- 
цузских парашютах «Папилон», который 
является модернизацией «Олимпика» и 
«Пара-коммандера». 

Хочется особо отметить наш новый 
парашют УТ-15, на котором в спожней- 
ших метеорологических условиях 
хоманда Вооруженных Сил Советского 
Союза сумела победить. УТ-15 привлек 
внимание есех участников, 

Впервые на международных состяза- 
ниях судейство акробатмыки осуществля- 
лось при помощи телевизоров и видео- 
магнитофона, позволявших более точно 
и объективно оценить мастерство спорт- 
сменов, 


8. КУДРЕВАТЫХ, 
заслуженный тренер РСФСР 


тии чи тек гы 


РЕСПУБЛИКАНСКИЙ РЕКОРД 
РАВЕН МИРОВОМУ 


Замечательными результатами порадо- 
вали Родину парашютисты Украины на 
республиканских соревнованиях, посвя- 
щенных 50-летию образования СССР. 

Двадцатитрехлетняя спортсменка из 
Ворошиловграда Александра Швачко ус- 
тановила новый республиканский рекорд 
в прыжках на точность приземления с 
высоты тысяча метров. Она дважды по- 
разила цель (прежний рекорд 0,09 м 
принадлежал Л. Вишняковой). Отныне 
республиканский рекорд — 0,00 м 
А. Швачко равен мировому. 


Мастер спорта Александра Швачко, 


показав лучшее время в акробатике, 
вторично подтвердила титул абсолютной 
чемпионки Украинской ССР, 

Отлично выступил в парэшютном двое- 
борье мастер спорта Игорь Терло из 
Львова. Заняв первое место в прыжках 
на акробатину м второе — в прыжках на 
точность приземления, он мабрал нам- 
меньшую сумму штрафных очков — 
17/8. Но полученные им 2,5 штрафных 
очка по наземной подготовке не позво- 
лили ему войти в призовую' тройку в 
сумме двоеборья. Звание абсолютного 
чемпиона Украинской ССР завоевал ма- 
стер спорта В. Махнорылов (Ворошилов- 
град). 

В командном зачете победу одержа- 
ли спортсменки Ворошиловграда, за ни- 
ми девушки Днепропетровска и До- 
нецка, 

Среди жужчин сильнее всех оказалась 


команда Донецка, на втором — спорт- 
смены Киева и на третьем — Симферо- 
поля. Во время соревнований участнмки 
сдавали летние нормативы “Готов к тру- 
ду и обороне СССР». Особенно инте- 
ресно проходила борьба на огневом ру- 
беже. Отличных результатов добились 
парашютисты перворазрядники С, Смир- 
нов (Кировоград), выбивший 47 очков из 
50 возможных, А. Воронин (Львов) — 45 
очков, среди женщин — кандидат в ма- 
стера спорта Т. Яцун (Вынница) — 40, 
мастер спорта И. Шубина (Запорожье) — 
40 очков. 

Большинство спортсменов успешно 
сдали нормативы на золотой значок |\ 
ступени «Физическое совершенство» в 
беге, подтягивании на перекладине, гра- 
натометаним, стрельбе. 


Н, МАРТЫНОВА 


Ниев 


25 


В воздухе—копии самолетов 


В ОСТРОЙ БОРЬБЕ 


С борные команды девяти стран со- 

брал чемпионат мира 1972 года 
по моделям-копиям самолетов, прохо- 
дивший в Тулузе (Франция). Спортивную 
честь нашей Родины защищали киевляне 
А. Чаевский и Б. Краснорутский н 
Л. Барсуков из Иванова, Они выступали 
< нопиями Ан-2, Ил-2 и Пе-2. 

Основными нашими соперниками были 
спортсмены Польши и США. Польская 
команда демонстрировала модели «Хор- 
нет» (2 двигателя „Мерко 61»); чИл-2» 
(«Супер-Тигр», 10 см’) м Як-18П («Супер- 
Тигр», 10 см?). Их отличала хорошая от- 
делка. 

Летная программа включала много 
элементов, для их выполнения мспользо- 
вались комбинированные системы. Ко- 
пия Ил-2 была оклеема металлической 
фольгой; «Хорнет» имел гидравлический 
демпфер для плавного выпуска шасси, 
Обращала на себя внимание копия аме- 
риканца Скотта, сделанная в масштабе 
1:6; обшивка ‘у нее в накладку, полная 
имитация расироя, удачная кабина, ок- 
раска точно соответствует самолету- 
прототипу (двигатель двухцилиндровый 
«Боксер», 10 см). Модель другого аме- 
рыканского спортсмена — очень малень- 
ная, но оснащена он была двигателем с 
рабочим объемом цилиндра 10 см? (мас- 
штаб 1:9,6). Внешняя ее поверхность 
матовая, обтянута металлической фоль- 
гой, четко выполнены раскрой, стыки 
агрегатов. Пушки у конца ствола закоп- 
ченные, место на крыле, куда наступа- 
ет пилот перед тем, как сесть в кабину, 
протерто до металлического блеска. 

На всех без исключения копиях (кро- 
ме Пе-2) мспользовались — калмльные 
двигатели, а для их запуска — стартеры, 

Перед началом соревнований все 
спортсмены представили объемную 
документацию — чертежи, — эскизы, 
многочисленные фотографии самолета и 
его отдельмых Иными словами, 
каждый элемент, отделка и маркировка 
должны были иметь точное докумен- 
тальное подтверждение, Недопустимо, 
скажем, когда модель обозначена од- 
ним номером, а в документации — дру- 
гой. В этом случае маркировка вообще 
не оценивалась. Необходим был доступ 
ко всем агрегатам, кабине. Поверхность 
и отделка а целом должны точно соот- 
ветствовать самолету-прототипу. Плохо, 
когда модель имеет идеальную блестя- 
щую поверхность, а прототип — матовую, 
Судьи интересовались, как выглядит, на- 
пример, щель в крыле после выпуска 
закрылка или бомболюкж после открытия 
створок. Внешнему оформлению нези- 
димых, внутренних элементов придава- 
лось такое же значение, как и внешнему 
зиду. Модель должна быть скопирована 
< конкретного самолета. 

Стендовая оценка жоделей проходила 
в течение трех дней. Один чертеж м три 
фотографии или репродукции — это все, 
что наши спортсмены (кроме Чаевского) 
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могли представить арбитрам. Формаль- 
но требование авмамодельного кодекса 
мы выполнили, но этого оказалось явно 
недостаточно. Модель Чаевского хоть и 
была безукоризненна, но её маркиров- 
ка не совпадала с представленной доку- 
ментацией, в Ил-2 Барсукова имел не- 
правдоподобную блестящую  поверх- 
ность, После стендовой оценки совет- 
сная команда имела четвертый резуль- 
тат. В личном зачете Чаевский — 3-й 
(2305 очков), Краснорутский — 11-й 
(1724) и Барсуков — 13-й (1511). 

Впереди нас спортсмены Польши 
(6658 очков), США (5819) и Франции 
{5579). На счету СССР — 5540 очков. От 
команды Польши нас отделяла огромная 
сумма — 1118 очков, задача отыграть 
их была очень сложной, но реальной. 

Первые полеты показали, что мы смо- 
жем существенно ‘улучшить свом пози- 
Цми. В первом туре ‹<лабо выступили 
Подгорский и Уминский (Польша), на- 
брав соответственно всего 1245 м 899 
очков. Лучше стартовал их одноклубник 
Островский — 1671 очко. Он выполнил 
такие элементы: уборка и выпуск шасси; 
уборка и выпуск закрылков; конвейер; 
поворот на горке; пуск ракет. Последний 
элемент выглядел особенно эффектно, 
ракеты с помощью резинового аморти- 
затора сходили с подвески. После перво- 
го же тура Островский захватил лидер- 
ство и от дальнейших запусков отказал- 
ся, 


Неудача постигла многих участников, 
Чемпион мира 1970 года англичамин 
Реевес, выступавший со старой мо- 


делью, в первом туре разбил ее и вы- 
был из борьбы. Бросалось в глаза, что 
подавляющему большинству моделей не 
хватало мощности, м в воздухе они 
представляли довольно жалкое зрели- 
ще, к тому же пилотированые не отлича- 
лось высоким качеством, 

Из наших спортсменов первым старто- 
вал Барсуков. Его летное задание 
включало рулежку, выпуск и уборку 
шасси и закрылков, полет под 45°, кон- 
вейер м сброс бомб. Барсуков отлично 
справился с программой но рулежку 
модели закончить не смог, так как дви- 
гатель на малых оборотах работал не 
устойчиво и останавливался, Для выпол- 
нения рулежки модель должна стоять 
на месте ма малом газу, затем прока- 
титься целый круг на среднем газу, ос- 
тановиться в районе старта, сделать 
2—3 раза иперегазовку» и только по- 
том мачать взлет. Без хорошего малого 
газа и тормозов это сделать невозмож- 
но, Тормоза хорошие, а вот малого га- 
за не было, и модель без остановки ка- 
тилась довольно долго. Тормозить же 
нельзя, так как отсутствие носоволр ко- 
леса привело бы к капотмрованию. Бар- 


суков за рулежку получил ноль и тем ^ 


не менее набрал больше всех — 1703 
очка. 

Вторым от нашей команды выступил 
Чаевский. Его Ан-2 не имеет убирающе- 
гося шасси, и поэтому уже до запуска 
было ясно, что очков будет немного, 
Чаевский хорошо выполнил рулежку, 
взлет и выброс парашюта, а вот конвей- 
ер и посадху — плохо, Он набрал всего 
1245 очков. 


Справился с программой Краснорут- 
ский, третий наш участник. Однако при 
выбросе парашюта неудачно раскрылся 
купол и отказал малый газ, при посадке 
допущены неточности в пилотировании, 
в итоге — только 1408 очков. 

После первого тура советская коман- 
да с четвертого места перешла на вто- 
рое м от спортсменов Польши ее отде- 
ляло всего 446 очков вместо 1118 пос- 
ле стендовой оценки, 


Ликзидировать этот разрыв было впол- 
не реальной задачей. Во зтором туре 
Барсуков выступает еще лучше, чем в 
первом (1886 очков и опять ноль за ру- 
лежку), что позволило ему < 13-го пере- 
меститься на 6-е место. Краснорутский не 
стартовал, так как требовалось время 
дпя ремонта электромеханиамов. У Ча- 
евского не выбросился парашют, за что 
получил ноль; второй полет Ан-2 оцени- 
ли в 1198 очков. Разрыв с командой 
Польши сократился до 263 очков (у 
польских спортсменов Подгорского и 
Уминского 1049 и 0 очков). 


От третьего запуска модели Барсуков 
отказался, так как не имел возможности 
наладить малый газ. Чаевскому необхо- 
димо было заменить элемент ирегули- 
ровка малого газа», имеющий коэффи- 
циент трудности 2, на любой произволь- 
ный с коэффициентом 6. При этом усло- 
вии он мог бы обойти Островского. 


На второй день перед стартом Ан-2 
совершил два тренировочных полета с 
целью проверки вновь созданного 
устройства для выброса лыстовон. Мека- 
низм срабатывал мечетко, и Чаевский, к 
сожалению, отказался от его доводки, 
хотя и было ‘у него время, Третий по- 
лет он выполнил по той же программе, 
что и первые два, н набрал 1338 очков, 
Оставалось стартовать Краснорутснкому, 
который сделал асе возможное, чтобы 
восстановить ряд механызмоза копии. Он 
отлично справился с рулежкой, взлетом, 
уборкой шассм и закрылнов, выбросом 
парашюта, но при эаходе на конвейер 
сложилось шасси и полет прекратился, 
Досадный отказ! Краснорутский с двумя 
нулями за конвейер и посадку и двой- 
кой за иреализм» полета набрал 1430 
очков. Выполни он всю программу, и 
мы бы обошли команду Польши. 

В итоге места распределились таким 
образом: 1. Островский (Польша) — 
4120 очков; 2. Подгорский (Польша) — 
3897; 3. Фамх (Франция) — 3828; 
5. Чаевсний — 3643; 6, Барсуков — 3397; 
9. Краснорутский (СССР) — 3154. 
Командный зачет: 1. Польша — 10818; 


2. СССР — 10194; 3. Франция — 9510; 
4. США — 9313: 5. Англия — 8246. 

Наскольно слов о методине судейства. 
Арбитрь внимательно изучали все пред- 
ставленные модели с точки зрения слож- 
ности и тщательно их оценивали, причем 
по каждой позиции судьи совещались и 
останавливались на какой-то единой 
оценке, отнлонение от которой у всек 
не превышало одного балла, 

Точно так же оценивался полет, Ча ог- 
дельном листке арбитр записывал пос- 
ледовательность выполнения фигур, а 
после окончания полёта совместно при- 
нималось решение по каждому элемен- 
ту. Только после этого результат зано- 
сился в официальный полетный лист. 


СТАРТУЮТ 
РАДИОУПРАВЛЯЕМЫЕ 


Параллельно с соревнованиями кор- 
довиков проходил чемпионат мира по 
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рэдиоуправляемым моделям — копиям 
самолетов. Демонстрировалось 16 копий 
{судейство токое же, как и по кордо- 
вым). 

Радиоуправляемые модели по качеству 
изготовления нисколько не уступают 
кордовым, а порой даже их превосходят. 
Все они были оснащены тормозами, 


имели хорошую поверхность с полной 
имитацией раскроя, оборудованные 
кабины, органы ‘управления, которые 


связаны с рулями. У половины моделей 
шасси убирающееся, с хорошей амор- 
тизацией, Для запуска двигателей ис- 
пользовались стартеры, а для рулеж- 
ки — носовое или хвостовое колесо, свя- 
занное с рулем направления. Двигатели 
в режиме малого газа устойчиво рабо- 
тали на очень малых оборотах: 1800— 
2000 об/мин. 

Рулежка модёли для спортсмена не 
представляет никакой трудности. Для 
упразления двигателем ‘дейстаует проа- 
порциональный канал и двигатель мгно- 
венно отслеживает движение на пере- 
дётчике ручки сектора таза. 


Преобладающее большинство моде- 
пей — низкопланьы, но были среднепла- 
ны и бипланы, все они окрашены! [о 
очень яркие цвета. Отличные модели 
представили спортсмены США, ФРГ и 
Англии (Советский Союз не участвовал 
в чемпионате), 

С. копиями, которые демонстрирова- 
лись на чемпионате, спортсмены трени- 
ровались очень мало. Были даже моде- 
ли, которые вообще ни разу не подни- 
мались в воздух. Тренировки же прово- 
дились с другими моделями, более про- 
стыми, посылочными, жоторые в какой- 
то степени напоминают основные копии. 
Думается, что подобный метод достоин 
внимания, 

Спортсмен Хестер (США) выступал с 
моделью яркой онраски (белый и крас- 
ный цвета); удачный раскрой с полньмл 
подобием заклепок и крепежных винтов, 
стойки шасси не убираются, но имеют 
хорошую амортизацию. Большое внима- 


Советские авнамоделисты — вторые прн- 

зеры мирового чемпионата по нопиям 

самолетов. Слева направо; кневлянин 

А. Чвевский, Л. Барсуков низ Иванова н 
Б. Краснорутский из Киева. 

Фото Э. ГЛАДКОВА 


ние конструктор уделяет  обтяжке, 
раскрою, стыковочным швам, попной 
имитации приборной доски, кабины, 
крепления капота, органов управления. 
Все тяги расположены внутри. Шасси 
неубирающееся, двигатель — «Боксер», 
10 смз, 


Внимание привлекла бесхвостка Симо- 
на (ФРГ), окрашенная в яркий бордо- 
вый цвет, ее тщательная отделка, полное 
подобие кабины. Модель рулит с по- 
мощью радиоуправляемого тягача, нотс- 
рый выкатьшвал се на старт, затем отцеп- 
пялся и ‘уезжал со взлетной полосы, 
Только после этого к модели ‘подходил 
спортсмен и заводил двигатель. Старту- 
ет она со специальной тележкой, ното- 
рая после взлета сбрасывается. Пластич- 
ные эволюции, отсутствие резких дви- 
жений, точная работа газа, низкое пи- 


лотирование — все это делало полет 
впечатляющим, Эта же модель с боль- 
шой высоть! входила в пологое пике, раз- 
гонялась до большой скорости и на 


бреющем полете проходила над полос- 
соя. 
Средн копий чемпионата было не- 


сколько Бипланов, нс они не производи- 
ли впечатления по сравнению со ско- 
ростными и оценивались невысоко, 
Полеть проходили в течение двух 
дней. Каждый (участник имел возмож- 
ность выполнить По 3 запуска, в зачет 
шел один лучший результат. Начали <со- 
ревнования 16 моделей, а закончили 10 
(6 моделей были разбиты из-за отказа 
аппаратуры). Для управления использо- 


золись самые различные устройства: 
«Крафт», «Вариопром», «Дигиман 1Уь, 
«Дигиманся, 


После стендовой оценки 
английский спортсмен Мелленей, на- 
бравший 2380 очков. ВсЕго 4 очка про- 
игрывал ему американец Фотх. Симон 
из ФРГ был шестой — 2112 очков. Одна- 
чо после перэоге же полета Симеон 
прочно захватил лидерство и с каждым 
туром наращивал свое преимущество. В 
первом полете он набрал 3396 очнов, 
зо зтором — 3681; в третьем — 3785, 

В итоге борьбы призерами стали: Сн- 
мон (ФРГ) — 5898 очков; Мелленей 
({Англия) — 5750; Хестер (США) — 
5740, Командный зачет: США — 16 296; 
ФРГ — 16103; Англия — 13 309. 

Кание же выводы напрашиваются, 
когда анализируешь итоги мировых пер- 
зенств7 

Создание копии необходимо начинать 
< подбора всей документации, включаю- 
щей чертежи, различные фотографии и 
описания. Только имея йсё это, можно 
приступать к постройке модели, причем 
нельзя использовать документы, не 
представляемые в судейскую коллегию. 

При проектировании необходимо пре- 
дусмотреть возможность ‘выполнения мо- 
делью произвольных элементсв, нали- 
чие которых позволит значительно рас- 
ширить приемы тактической борьбы, 
Особое внимание надс обратить на мак- 
симальное подобие внешнего вида мо- 
дели самолету-прототипу (избегать лиш- 
него блеска). Необходимы наличие тор- 
мозов и устойчивая работа двигателя 
на малом газу. Важное требование — 
достаточная мощность, оказывающая 
решающее значение на оценку букваль- 
но всех позиций, особенно подобия мо- 
дели самолету-прототипу. Что касается 
механизмов, то предпочтение следует 
отдавать элентрическим приводам как 
наиболее прогрессивным. М, наконец, 
для обеспечения лучшей транспорти- 
ровки модель должна быть разборной, 

Спедующий чемпионат мира по моде- 
лям-копиям самопетов Междунгродная 
авиационная федерация планирует про- 
вести в Соединенных Штатах Америки, 
Он состоится в 1974 году, 

Начинать подготовку к нему нужно 
сразу, незамедлительно, ведь для по- 
стройки хорошей копни два года совсем 
небольшой срок. Готовясь к будущему 
чемпионату, необходимо учитывать опыт 
соперников, использовать урони ответ- 
ственных международных встреч. 


Ю. СИРОТКИН, 

заслуженный мастер спорта, 
старший тренер сборной 
команды СССР 

(спец. корр. «Крыльев Родины»] 


лидировал 


Тулуза — Москва 
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де Всероссийские соревнования 
авнамоделистов-школьников  при- 
влекли пятьдесят четыре команды кра- 
ев, областей и автономных республик (в 
качестве гостей участвовала команда 
Таджикской ССР). Почти четыреста круж- 
ковцев внешкольных учреждений икол- 
лективов ДОСААФ оспаривали звание 
юного чемпиона России, Впервые в 
командах было представлено более со- 
рока редноуправляемых моделей само- 
петов и планеров. Положение о сорев- 
нованиях разработала Центральная стан- 
ция юных техников РСФСР. 

Модели многих школьников в пяти 
турах летали максимальное время. Так 
пять трехминутных полетов совершил 
планер Игоря Кирпичникова из Тата- 
рии. Набрав 900 очков мз 900 возмож- 
ных, он занял первое место. Двенадцать 
участников мз 54 выступавших с моделя- 
ми планеров имели на своем счету от 
трех до пяти максимальных результа- 
тов. А всего мз 270 полетов более одной 
третм (94) были трехммнутными, 

Такая же примерно картина наблюда- 
лась м на старте резнномоторных моде- 
лей. У победителя ученика 7-го класса 
г. Глазово Удмуртской АССР Виктора 
Баженова четыре кмаксимума», а всего 
886 очков, что на 25 секунд лучше ре- 
зультата 1970 года. Школьник, заняв- 
Ший два года назад десятое место, сей- 
час мог претендовать лишь на пятнад- 
цатое. 

На таймерном старте не было заре- 
гистрировано ни одного нулевого ре- 
зультата (в 1970 году их было девять!). 
Первый призер, удостоенный ленты чем- 
пиона, Евгений Егоров из Иванова наб- 
рал за пять полетов В04 очка (три «мак- 
симума», 2 мин. м 2 мин, 24 сем.). 

Особое внимание привлекла «Утка» 
Виктора Лебедева из Тюмени. Она удач- 
но совершила все пять полетов и наб- 
рала 881 очно, заняв девятое место. 

Запускались также контурные моде- 
ли воздушного боя. Правда, скорость их 
была несколько меньше, чем у моде- 
лей, близких к летающему крылу, но за- 
то внешне они эффектны. Первенство 
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определялось по сумме очков за два 
зачетных полета продолжительностью 
четыре минуты. Чемпионом стал школь- 
ник из Татарии Михаил Оводов (1092 
очка). 

На старте кордовых моделей-копий са- 
молетов первым был Александр Карк- 
лин из Благовещенска, второй — Юрий 
Потапов (г. Иваново). У Александра 
Григорьева из Мурманска, занявшего 
третье место, — самая высокая стендо- 
вая оценка — 461 очко. 

По классу радиоуправляемых моделей 
победа досталась А. Смоленцеву (Ка- 
зань), за ним А. Соколов (Москва) и 
Сергей Задорин (Свердловск). Андрей 
Соколов был удостоен специального 
приза Московского опытного завода за 
лучший результат, показанный моделью 
с серийной аппаратурой «Пилот». К со- 
жалению, модели, оснащенные радиноап- 
паратурой «Старт», на расстояним 100— 
150 м от передатчика оказались неуп- 
равляемыми, Особенно не повезло 
Светлане Дубининой (Северо-Осетин- 
ская АССР) модель которой улетела 
из-за отказа радиоприемника. Мз 17 
комплектов «Старт» производства Харь- 
ковского завода пишь пять работали 
дальше ста метров, в то время как все 
«Пилоты» действовали успешно, 

Кто победил в командном зачете? 
Авиамоделисты Татарской АССР впер- 
вые за пятнадцать лет увезли кубок, 
Три участника команды стапи чемпнона- 
мы РСФСР. 

Успех команды — это прежде всего 
результат большого труда ее руководи- 
теля Геннадия Петрова. В течение двух 
лет он упорно и обстоятельно готовил 
ребят к соревнованням, сам «доводил» 
двигатели. Победители по сумме заня- 
тых мест набрали 23 очка. Далее школь- 
ники Московской областы — 49. Сверд- 
ловской области — 60. Четвертые и пя- 
тые — спортсмены Москвы м Удмур- 
тим — 61 и 82 очка, 

На соревнованиях проводился допол- 
нительный зачет для участников, за- 
нявших первые 10 мест. Он состоял из 
оценки чертежа моделм (выполненного 
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Десятые Всеросси 


иские... 


в масштабе 1:2 или 1:5), оценки наче- 
ства её изготовления, а также. ответов 
на вопросы по истории отечественной 
авиации, теории полета и конструкции 
модели, Кружковцы, как показал зачет, 
плохо разбираются в регулировке мо- 
делей, не изучают историю авмации. Все 
это говорит о том, что надо еще мно- 
гое сделать для улучшения воспитатель- 
ной работы с юными спортсменами. 

В этой связи заслуживает похвалы 
мнициатмва Удмуртской республикан- 
ской станции юных техников. Здесь со- 
брали многочисленные материалы, по- 
священные нашим авматорам. На специ- 
альном стенде «Они занимались в на- 
шем кружке» — фотографии летчиков- 
героев. Среди них портреты дважды Ге- 
роя Советского Союза Е, Кунгурцева, 
Героев Советского Союза А. Заравняе- 
ва и А. Деветьярова, Гостями соревно- 
званий были А. Заравняев м А. Деветья- 
ров. Они выступали перед ребятами. 
На другом стенде портреты земляков— 
тапантливого пзрашютиста В, Крестьян- 
никова и бортпроводницы Нади Кур- 
ченко, отважной комсомолки, героиче- 
ски погибшей при исполнении своих 
служебных обязанностей. Сестра На- 
дн — Катя занимается сейчас в клубе 
юных летчиков и готовится стать стюар- 
дессой на том же самолете, на котором 
летала Надя. Катя Курченко тоже была 
на соревнованиях. 

Всероссийсние соревнования авнамо- 
депистов-школьников показали, что в 
кружках растут способные спортсмены. 
Нужно повседневно заботиться о рас- 
Ширеним их технических знаний м прак- 
тических навыков, о воспитании у ребят 
чувства дружбы и товарищества, повы- 
шеним спортивного мастерства. 


С. КУДРЯВЦЕВ, 
судья республиканской категории 


На снимке: Участник соревнованнй — 
семиклассник из Вологды А. Вагин. Са- 
ша выполнил норматнвы второго спор- 
тивного разряда. 

Фото В. ШКОЛЬНОГО 


В ЦЕНТРАЛЬНОМ 
МУЗЕЕ ВООРУЖЕННЫХ СИЛ 


НА ИМЕННЫХ САМОЛЕТАХ 


«Еелы смерть ндет на те» 
‚ ндн На нее, — и она 
Ты" й Советского 
важды Геро оветског 
Союзв С. Луганский 


зале Победы Центрально- 
го музея Вооруженных 
Снл СССР внимание посетите- 
пей привлекают вновь выстав- 
ленные материалы, повеству- 
цы аб олнам ыл  замаия- 
тельных наших летчнков — 
Сергее Даниловиче Лугонском. 
В центре экспозиции его фото 
у сёмопета, на фюзеляже ко- 
торого надпись: «Герою Со- 
ветского Союза Сергею Лу- 
ганскому от комсомольцев и 
молодежи г, Алма-Ата». Ря- 
дом со снимком шлемофон 
С. Д. Луганского и пистолет, 
взятый у сбитого им фашист- 
ского летчика. 
Изучение архивных материа- 
лов, перепыска, беседы во вре- 
мя личной встречи с героем 


позволили воссоздать исто- 
рию зтой фотографии, 

..Сергей Данилович Луган- 
ский родился в 1918 году в 


столнце Казахстана Алма-Ате, 
Осуществить мечту о небе 
юноше помогла городская ком- 
сомольсная организация, нап- 
равив его в Оренбургскую шко- 
лу летчиков, Окончнв ее, Сер 
гей Луганский получил боеное 
крещение в сражениях с 

лофиннами. Великая Отечест- 
венная война застала его на 
посту ар = эскадрильи 
истребителей. Вскоре слава об 
это. эскадрилье загремела по 
всему фронту. В 1942 году 
С. Луганский вступил в ряды 
Коммунистической партии. 


Один из многочисленных до- 
кументов, хранящихся в му- 
зее, рассказывает, как в июле 
1943 года эскадрилья Луган- 
ского встретила у пинми фрон- 
та восемьдесят бомбардиров- 
щиков противника, Двенадцать 
протнв восьмидесяти! Завязал- 
ся неравный бой в котором 
советские летчики навязали 
свою волю врагу. Не имея по- 
терь, они уничтожили 12 бом- 
бовозов. В другой раз мет- 
ким огнем наших летчиков 
были сбиты 8 из 30 имессерш- 
миттовя, История боев за Ма- 
риуполь (ныне Жданов) и Та- 
Ганрог сохранила немало та- 
ких эпизодов, 

12 сентября 1943 годе ко- 
мандиру эскадрильи — 270-го 
истребительного авиацион- 
ного полка гвардии капитану 
С. Д. Луганскому за участие в 
воздушных боях, в которых он 
лично сбил 18 самолетов про- 
тивника, было присвоено зва- 
ние Героя Советского Союза, 


Поёлё ранения Сергёй Луган- 
ский посетил родной город. 
Героя-земляка апмаатинцы 
встретили как родного сына. 
Его приезду «Казахстанская 
правда» 29 декабря 1943 года 
посвятила специальный вы- 
пуск. В опубликованном тогда 
обращении ко всем комсо- 
мольцам и молодежи Алма- 
Алы городской комсомоль- 
ский актив призывал: и...Собв- 


Дважды Герой Советсного Сою- 
за С. Луганский у самолета, 
подвренного ему в декабре 
1943 года номсомольцами и 
молодезнью г. Алма-Ата. 


рем средства на новогодний 
подарок нашему герою! По- 
дарим ему быстрокрылый са- 
молет, Пусть Сергей Луганский 
еще сильнее и беспощаднее 
громит немецко-фашистских 
захватчиков!» 

Это патриотическое желание 
было выполнено, Самолет Як-1, 
© котором говорилось выше, 
был вручен делегацией комсо- 
мопьцев летчику в действую- 
щей армии. Луганский заверил 
комсомольцев-земляков, что, 
не щадя сил своих, будет унич- 
тожать немецко-фашистских 
захватчиков, 

Наказ трудящыхся Казахста- 
на и свое клятвенное обеща- 
ние Луганский выполнил с че- 
стью. Это убедительно докл- 
зывают многие боевые доку- 
менты, относящиеся н двум 
последним годам войны, кото- 
рыми располагает Централь- 
ный музей Вооруженных Сил. 

Перед нами уже пожелтев- 


шая от времени листовка, по- 
зествующая о героических 
подвигах истребителя: 


«Сотни глаз устремились к 
небу, — читаем мы в этой лн- 
стовке, — в безоблачной снне- 
ве разыгралось жестокое воз- 
душное сраженнеё. четыре ист- 
ребителн «Яковлев-1», прикры- 
вавшие группу штурмовиков, 
отражалн нападение десяти 
«мессершынттов». Бой шел над 
румынской землей. Стояло ле- 
то 1044 года, памлтиос лето 


великого наступления Красиой 





Армни на всех ;фронтах, Не- 
равнал схватка в воздухе дли- 
лась уже несколько минут. 
Наш «Яковлев» сверкнул плос- 
костями, ринулся на враже- 
ский истребитель, и тот дым- 
ным факелом понесся к земле, 
Но в то же мгновение совет- 
скне воины, не спускавшие 
взоров с неба, почуяли серд- 
цем беду: к победителю с ты- 
па подбирался другой «мес- 
сершмитт», вот сейчас он уда- 
рит по нашему  «ястребку». 
..Вдруг советский летчик вы- 
вел свою машину из-под вра- 
жесного огня и сам оказался 
позади фашиста. Еще неснсль- 
ко секунд и вражеский само- 
лет вспыхнул. Второй! 


В это время в небе появил- 


ся новый вражеский отряд: 
восемнадцать ч«юннерсов». На 
вемле увидели: тот самый 


«Яковлея», что уничтожил сей- 
час два истребителя, ринулся 
навстречу  гитлеровским бом- 
садировкаикам. Летчнкн-ге- 
рой атановал головной само- 
лет. Вот и эта машина беспо- 
мощно завертелась, оставляя в 
небе дымный след... вра- 
жеских самолета обрек на гн- 
бель советский истребитель за 
считанные минуты...», 

Это был рассказ о том, как 
сражался майор Луганский. 


Когда в мае 1944 года С. Д, 
Луганский стал командиром 
гвардейсного  Сандомирсного 
ордена Богдана Хмельницкого 


полка,  алмазтинцы решилн 
вновь собрать средства на по- 
купку самолетов для переда- 
чи в этот полк, Прошло немно- 
Го времени, и в республикан- 
ской печати сообщалось, что 
часть получипа прекрасный 
подарок — двенадцать машин 
"Яковлев-3» с ‘надписью на 
фюзеляжах: «Комсомолец Ка- 
захстана». 

Т июля 1944 года, ммея на 
личном счету 33 сбитых вра- 
жеских самолета, совершив 
355 боевых вылетов, Сергей 
Данилович Луганский был наг- 
ражден аторой медалью «3Зо- 
лотая Звезда», 

О своих боевых делах лет- 
чмк не раз отчитывалея пе- 
ред  земляками. Приведем 
письмо, опубликованное в пе- 
чатн. Обращаясь к трудящим- 
ся столиць, Казахстана, он пи- 
сал: «Примите прызет ‘от лет- 
чиков моей части, Сейчас сок- 
рушаем врага в воздухе м на 
земле. Ваш самолет в полной 
боевой готовности, цел и не- 
зредим. На нем каждый день 
я дерусь с фашистскими стер- 


вятникамым. Блызон час окон- 
чательного разгрома, скоро 
встретимся». 


Так же кэк труженики Казах- 
стана, денежные средства для 
приобретения самолетов авиа- 
ционному полиу С. Д. Луган- 


ского  собрайи м волжа- 
не. На эту Цель поступили 
крупные суммы от членов 


колхозов „Коминтерн м «Про- 
буждение» Терновского рано- 
на Саратовской областы. 


Фронт двигался на запад. 
Герой участвовал в освобож- 
дении народов Польшм от гит- 
леровских захватчиков. В боях 
под Бреслау, гарнизон кото- 
рого был окружен войсками 
1-го Укреннского фронта, он 
сбил еще одного фашистского 
летчика м взятый у него пысто- 
пет передал на вечное хране- 
ние в Центральный музей Во- 
оруженных Сил СССР. Это был 
тридцать седьмой вражасний 
самолет, уничтоженный лично 
Сергеем Даниловичем. 


ФПосле войны, окончив Воен- 
но-воздушную академию, Сер- 
гея Данилович продолжал 
службу в войсках, передавая 
свой большой боевой опыт но- 
зому поколению советских 
авиаторов. Однажды он побы- 
вап у нас в музее на встрече 
с молодежью, Герой говорил: 
«Если пошел в летную школу 


должен быть смелым, дерз- 
ким, решительным». 
'С 1964 года генерал-майор 


авмации запаса С. Д. Луган- 
ский живет в родном городе 
Апма-Ате, активно участвует в 
военно-патриотичеаском вос- 
питании молодежи. 


П. РАК, 

старший научный сотрудник 
Центрального музея 
Вооруженных Сил СССР, 
кандидат военных наук 
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кино 


‹ Конструктор 


легендарных «илов» 


В след за документальным фильмом, 

посвященным генеральному авиа- 
ционному конструктору А, И. Микояну, 
на экраны вышел киноочерк © другом 
выдающемся создателе советских само- 
летов — Сергее Владимировиче Илью- 
шине. Это отрадное явление, Киноленты, 
запечатлевшие творческие подвиги на- 
ших современников, сохранят для гряду- 
щих поколений правду о замечательных 
людях, создавших мощную авнационную 
технику. 

«Конструктор легендарных чилов» — 
так названа новая картина, выпущенная 
Центральной ордена Ленина и ордена 
Красного Знамени студии документаль- 
ных фильмов. {Сценарий К. Распевина, 
режиссер Б. Карпов, автор текста П, Ас- 
ташенков). Это впечатляющий рассказ о 
человеке-новаторе, постоянно ищу- 
щем, смело заглядывающем в завтраш- 
ний день, опережающем время. В очерке 
удачно использованы ‚материалы: Цент- 
рального государственного архива кино- 
фотодонументов, что дает возможность 
зрителю увидеть кадрь! тридцати- и со- 
рокалетней давности, показывающие 
первые чилы» на воздушных праздни- 
ках в небе Тушина, 

Зритель прослеживает всю историю 
создания самолета-штурмовика, этого 








самого любимого детища в семье 
«илов», Мысль о нем, — говорит дик- 
тор, — зародилась почти за десять лет 
до Отечественной войны. Чуть ли не три 
года готовился Сергей Владимирович к 
проектированию. До деталей проанали- 
зирсвал уже сделанные машины и при- 
шел к убеждению: главное — сочетать 
вес, броню, оружие и скорость... 

Когда план созрел, С. В. Ильюшин, за- 
нимавший в то время пост начальника 
Главного управления авиационной про- 
мышленности, обратился к правитель- 
ству с просьбой освободить его от за- 
нимаемой должности, чтобы всецело 
посвятить себя строительству штурмови- 
ка, На экране воспроизводится текст 
заявления, датированного 27 января 
1938 года. Оно начиналось так: 
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«При современной глубине обороны и 
организованности войск, огромной мощ- 
Ности их огня (который будет направ- 
лен на штурмовую авиацию) — штурмо- 
вая авиация будет нести очень крупные 
потери. Наши типы штурмовиков... име- 
ют большую уязвимость, так как ни од- 
на жизненная часть этих самолетов: эни- 
паж, мотор, маслосистема бензосисте- 
ма, бомбы — не защищена. Это может 
в сильной степени понизить наступа- 
тельные возможности нашей штурмовой 
авиации. Поэтому сегодня назрела необ- 
ходимость создания бронированного 
штурмовика или, иначе говоря, петаю- 
щего танка... 

Смелый замысел захватил коллектив, 
и всего лишь через год ИЛ-2 поднялся в 
воздух. А дальше пришла война и этот 
самолет получил всеобщее признание, 
Немецко-фашистские оккупанты неда- 
ром назвали его «Черной смертьюв, 
Произносимая с экрана ор лы буквально 
поражает: в боевые годы было промзве- 
дено свыше 40 тысяч штурмовиков! 

«Летающие танки» еще громили вра- 
га, а Ильюшин и его помощники в ком- 
натах с зашторенными скнами ‘уже начи- 
нали конструировать самолеты для мир- 
ного неба, Кадр за кадром раскрывают, 
как рождались ставшие широяо извест- 
ными Ил-12, Ил-14, Ил-18, 
как прозорливая мысль 
привела к переходу на 
реактивную тягу, к соз- 
данию Ил-62, вобравшего 
в себя все лучшие сов- 
ременные качества ави- 
ации. И, наконец, зрите- 
ля посвящают в итайны» 
создания самой новей- 


шей машины — транс- 
портного воздушного гн- 
ганта — Ил-76. Перед 


глазами проходит весь 
процесс от эскиза буду- 


кадр нз фильма, На от- 
дыхе в родных воло- 
годских нраях, 


щего самолета до первых его испыта- 
НИЙ в воздухе. к 

Рассказ о фильме Мы завершим эпи- 
зодом, с которого он начинается: 

„.Авиационный салон в парижском аэ- 
Ропорту Бурже. Здесь можно уви- 
деть «все лучшее, что создано в ‘миро- 
вом семолетостроении. В числе совет- 
ских самолетов на последнем салоне бы- 
ли две машины конструкции дважды 
Героя Социалистического Труда С. В. 
Ильюшина, 

Большое инимание посетителей при- 
влекают Ил-62, Ил-76, они восторгаются 
сригинальностью замысла, совершенст- 
вом этих машин. Еще и еще раз на раз- 
ных языках звучит короткое слово вил»... 


Я. ЧЕРНЯВСКИЙ 





50 "летний юбилей образования Союза 
ССР — большой праздник для наж- 
його гражданина нашей многонацно- 
нальной страны. Быть членом этой 
дружной семьи — большое счастье. 
Выражая гордость народа Эстонни, 
влившейся в созвездье советских рес- 
публин, поэт Март Рауд писал: 
«Мал наш народ, да и страна мала... 
Давным давно стара уж песня эта! 
Зелин народ, чья реднна вошла 
В семью друзей, в простор земли 
Советов. 

Новая эра Эстонии началась лишь 39 
лет назад, Но стольно перемен, событий 
вмещают эти годы! Построена Прибал- 
тийсная ГРЭС — самая нрупная в мире 
тепловая элентростанция, работающая 
на сланцах. На необжитом месте возве- 
Аден Кохтла-Ярвесский сланцеперераба- 
тывающий номбинат имени В, И, Ленина. 
Растут новые города, жилые нварталы, 
фабрникн. 

Недра нашей земли не богаты. Нет ни 
золота, ни железа, Нет своего сырья, 
чтобы строить машины, станы. Но мы 
имеем все: и оборудование для заводов, 
и гигантские шагающие экскаваторы 
для добычи горючих сланцев и доломн- 
тов, н самолеты, и автомашины, Мы вы- 
пуснаем станки, различные приборы, ра- 
дноаппаратуру. Имеем все, потому что 
мы окружены ‘друзьями. Ведь наша рес- 
публина — равноправный член Союза 
ССР, и братские республини, прежде 
всего — Российсная Федерация, нам она- 
зызают псестороннюю помощь. 





Теперь, намануне юбилея мы, авиаци- 
онные спортсмены, рапортуем, ‘что при- 
яятые социалистические обязательства 
< честью выполнили, Тольно в этом го- 
ду в Эстонни сотни юношей и девушен 
научились прыгать с парашютом и уп- 


“равлять планером. Во многих городах 


работают авиамодельные нружкн. Раду- 
ют успехн маших планеристов, которые 
на всесоюзных соревнованнях  завое- 
вали серебряные медалн, а таллинская 
спортеменна Эда Лаан @торой раз под- 
Ряд стала абсолютной чемпнонной Сою- 
за ССР. 

Эстонсние авнамоделисты успешно вы- 
ступили на топарнщеском матче с фин- 
сними спортсменами, победив их почти 
по всем видам моделей, 

Большая дружба связывает наших па- 
рашютистов со спортсменами Ленин- 
града, Литаы, Латвии. В этом году сбор- 
ная команда Эстонии ездила в Ленин- 
град, Где состоялись соревнования на 
нубон «Сопетскал Прибалтинаь. В про- 
шедшем спортивном сезоне эти состя- 
замия проводились у нас в Таллинне. Тз- 
ние встречи укрепляют дружбу, способ- 
ствуют росту мастерства, М не удиви- 
тельно, что за нынешний год четверо 
эстонсних парашютистов выполнили 
нормативы мастера спорта, двум при- 
своено званме — нандидат в мастера 
спорта и шесть стали перворазряднн- 
нами. 

Но разве расскажешь, о всех делах, 
которые мы делаем каждый день. Эстон- 
ские авиационные спортсмены полны ре- 
шимости добиваться еще больших успе- 
хов, чтобы отблагодарить Родину за. по- 
<тоянную заботу о них. 


Ю. КЕЕДУС, 
начальник республиканского 


авнаспортклуба ДОСААФ 
Таллин 
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етит самолет ивд родными просторами... Далеко внизу лес, свернают 

ма солнце волны Финского залива, тянутся к Небу остроконечные 
башни замнов... Сколько раз эту картину с высоты наблюдала Галина Ги- 
лерман, старший инженер Эставтодорожпроекта (снимон ‘вверху слева}. Га- 
лина — парашютистка, у нее более девятисот прыжков. В прошлом году 
она стала абсолютной чемпионкой Эстонии и выполнила нормативы ма- 
стера спорта, 

есятки юношей, пройдя обучение в республиканском авнаспортхлубе 
ДОСААФ и совершив прыжки с парашютом, теперь служат в Возцушноде- 
сантных войсках, На сиимне внизу слева инструктор Раймонд Роод (сле- 
ва} осматривает перед прыжком призывннна Яак Рилло. Роод работает в 
клубе семнадцать лет. Он судья всесоюзной категории. 

| центре — абсолютная чемпионка СССР Эда Лаан и ее тренер, мастер 
зпорта международного класса Иллар Линк, 

Вверху справа — победитель междукародной встречи Эстония — Фин- 
ляндия по скоростным кордовым моделям мастер спорта Юри Райд. Ему 
помогает запустить модель Андрес Гайлит. А на нижнем снимке — судья 
международной натегорни Санди Инменоф, представитель финской коман- 
ды Олави Лумес и судьн всесоюзной категорин Эндель Хельме 

Фото Ю. КЕБДУСА 
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Самолет МДР.5, 


В! году начались мальтаниа нового опытнНогв мор- 
сного дальнего разведчина МДР-5, разработанного мн 
построенного ноллектнвом, возглавляемым Г. М. Берневым. 
Эту летающую лодку е двумя двигателями М-В7А мощно- 
стью по 950 л. с, м энипажем мз 5 человен, помимо развед- 
ни отдаленных морсних районов, баз м номмуникаций про- 
тивнина, можно было использовать м для ударов по ближ- 
ним целям. Самолет имел бомбодержатели для бомб раз- 
личного налибра общим весом до одной тысячи нг, 

МДР.5 — летающая лодна, моноплан-парасоль с поднос- 
ным центропл: . м подкрыльными поплавками. Конст- 
рунция — цельнометаллическая, Обшивка рулей н элеро- 
нов полотняная. Крыло площадью 78,5 м’ моноблочного ти- 
па < четырьмя лонжеронами и работающей обшнаной. Уп- 
равленме двойное, Вес пустого самолета 6083 нг, взлет- 
ный — В Тьк. кг, с перегрузкой — до 10 тьк. мг. 

Второй самолет конструкторы снабдилн убираемым в по- 
лете колесным шассн. Однако в ходе испытаний от вариан- 
та амфибии отказались, тан ман ве мореходность оназа- 
лась недостаточной. Гнезда в бортах лодны, в ноторые убн- 
рались нолеса, заделали. Удлимив нос лодки на 0,3 м. нкон- 

укторы улучшили м мореходность лодкн. 

ходе нспытанмй и: развивал скорость 8 водь! — 
283 км/час, на высоте 5250 м — до 345 ны/час. родолжн- 
тельность полета 8 часов, 


САМ-14 


Самолет САМ-14. 


п заданню Аэрофлота 
зоронежений —монст- 
руктор А. С. Мосналев а 
конце тридцатых годов раз- 
работал четырехместный 
пассажирский самолет для 
местных авзнацнонных —лн- 
ний — САМ-14. В 1939 году 
новый свободнонесущий вы- 
соноплан с двигателем 
МВ-4 в 140 л. с. совершнл 
п ый ‘полет. 

онструнция САМ-14 сме- 
шанная, с мансимальным 
использованмем дерева. Фю- 
зеляж — ферменный. Его 
пе няя часть обшита фа- 
нерой, задняя — полотном. 
ерезвянное крыло пло ью 
1,86 м, < полотняной об- 
шывной профиля Р-П (обыч- 
ного для планеров и легних 
самолетов). Элероны и фулн 
имели трыммеры. Шаеси — 
не мраемое < амортиза- 


— ай, Балы 
чирие, чине», 


Проенции самолета САМ-14. 


На испытаниях САМ-14 по- 
казал мансимальную — сно- 
нея, скрытой в фюзеляже. рость 196 нм/час (посадоч- 

с пустого самолета — ная — 68 км/час), потолон— 
765 иг, вэлетный — 1280 нг. 3360 м. 


Текст и схемы авиаконструктора В. В. Шаврова. 
Продолжение, Начало см. «Крылья Родиныг за 1967, 
1968, 1980, 1970, 1971 и №№ 1—10 за 1972 год. 


Самолет К-9 


редн опытных  само- 

летов, разрасотан- 
ных К, А. Калининым, 
был и спортивный двух- 
местный Н-9. Этот лег- 
кий подносный парасоль 
Е демгателем «Вальтер» 
в б0Ол. с. можно было 
использовать нм для пе- 
ревозни почты на Мест- 
ных авиалиниях. 

КНонструнция К-9 сме- 
шанная. Нарнас фюзе- 
ляжа —_ ферменныя 
сварной нз стальных 
труб. Крыло площадью 
16 м? эллиптмыческой фор- 
мы — деревянное, 0об- 
шнвка всюду  полотмя- 
ная. 

Для удобства энсплуз- 
тации и хранения само- 
пета его крыло и опере- 
ныне моглн очень ном- 
панктно снладываться. 
Складыванме м подготов- 
на вновь машины к по- 
лету производилась за 
неснольно мынут. Вес 
пустого К-9 — 550 мг, 
взлетный — 770 нг. 

Испытания, проводившие- 
ся в 1930 году, показали, что 
двмгатель в 60 л. с. для са- 
молета таких размеров и ве- 
са недостаточен. С ним сно- 
рость едва достигала 120 





Проенции самолета К-9. 


км/час при посадочной 60 
нм/час. Нужен был двыга- 
тель минимум в В0 л. с., но 
в те годы получить его не 
смогли мн К больше ме 
стромлся, 





Самолет АНР-6бА. 


д” расширения днапазона применения выпущенного 
.в 1932 году и принятого в серийное производство са- 
молета АНР-6 нонструнторское бюро А. С. Яновлева разра- 
ботало поплавновый вариант этой машины, танже под дви- 
гатель М-11. Самолет получил обозначение АИР-6бА и в сен- 
тябре 1933 года успешно прошел нспытания. 

Однореданные зянные поплавки для  АМР-бА спро- 
ектировал В. Б. авров, Их сосновый наркас с ясенем в 
гнутых участках киля и стрингеров был обшит фанерой, 
оклеенной по шсей наружной поверхностмы полотном на аз- 
роламе. Поплавковое шасси весыло всего на 85 кг больше, 
чем нолесное, Летные качества АИР-бА почты не отлича- 
лись от основного варманта, Вес пустого самолета стал 
668 нг, взлетный — 958 кг. 

Во премл испытаний АНР.бА показал скорость х воды 
150 нм/час (посадочная — 70 км/час), потолок — 3000 м. 
Не изменились продолжительность полета (5 часов), даль- 
ность (600 нм) и полезная Не а — (290 кг). 

В мае 1937 года летчин Я. В. Письменный выполнил на 
АНР-6БА беспосадочный перелет по маршруту Киев — 
Дистанцию протяженностью в 1297 нм он пролетел за 10 
часов 25 мин. со средней скоростью 124,3 нмчас. Это был 
международный ренорд дальности для Гидросамолетов 2-й 
весовой категория, 


Проенции самолета АНР-6А, 


Самолет АНР-10. 


Пуечаесоеся в середине тридцатых годов перевооруже- 
нме строевых частей < нстребителен н разведчиков 
бнпланной схемы на скоростные монопланьы диктовало не- 
обходнмость соответственно приступить к оснащенню но- 
вымн самолетами н ды подразделений, В 1934 году 
авнанонструнтор А. С. Яковлев спроектировал под серия- 
ный демгатель М-11 мощностью в 100 л, с. образца 
легного самолета — АНР-Ф и АНР.9бис. преду- 
смотрел оборудование крыла преднрылками и закрылнами, 
закрытые набины, обтенателн на колесах, 

се это было хорошо длм легкого Пя ное <амолета, 
пилотируемого уже ‘умелым летчином. молет 2е перво- 
начального обучения должен быть проще и по нонструн- 
ции, н особенно в эксплуатации н пнлотнрованим. С учетом 
этих требований А, С. Яковлев начал разрабатьвать чин» 
сто учебный варнант самолета, более простого по нонст- 
РУНЦИИ и в техныне пилотирования, Машина получила на- 
званме АНР-10. Ее фюзеляж с центропланом — фермен- 
ный сварной нз стальных труб < проволочнымы расчална- 
мн, нрыло площадью 15,5 м: — двухлонмеронное деревян- 
ное. Оперение — дуралевое, Обшивка «езде полотняная. 
Обе кабины (учлета и инструктора) — отнрытые. Вес пу- 
Стого самолета — 516 нг, эзлетный — 788 кг. 


Самолет УТИ-6 (НВ-6). 


[23 нонце 1939 года группа 
авнаконструктора В. В. 
Никитина передала на лет- 
ные нспытания оригиналь- 
ный чебно-тренировочный 
истребитель УТИ-6б (НВ-6) с 
ингателем МГ-11Ф в 165 л. с. 
амолет имел прямое ниж- 
нее крыло, снабженное эле- 
ронами, и стреловидное 
верхнее. Общая площадь мо+ 
робки крыльев — 14,0 м:. 
Такую необычную схему 
конструктор избрал для то. 
го, чтобы дать летчинам- 
спортсменам возможность 
выполнять ме только обыч- 
ный, но м так называемый, 
анробатичесний пилотаж. 
соответствии с этим двига- 
тель был снабжен  специ- 
альным карбюратором М. А. 
Коссова для перевернутого 
полета. 
Конструнция самолета 
смешанная: наркас фюзеля- 
жа из хромомолибденовых 
труб, нрылья — деревянные. 
Обшивка везде полотняная. 
Свободнонесущие стойки 
шасси с баллонньымы нолеса. 
ми закрывались обтенателя- 
мн, устой УТИ-6 весил 
560 нк, взлетный с запасом 
бензнна на 2,5 часа поле- 
та — 750 нг. 
Самолет был построен по 
заназу Осоавиахима. Во вре- Проенции самолета 
мя испытаний, которые про- УТИ-6 (НВ-6). 
водилн сам конструктор н 
летчин В. В. Шевченно, са- ла 270 нм/чае, потолок 
молет показал хорошне дан- 4500 м, разбег был ммни- 
ные. Его скорость достига- мальным — всего 50 м. 


Проекцни самолета АНР-10. 


В 1936 году этот варнант учебного самолета прошел все- 
сторонние нспытания. При максимальной — скорости 
217 имчас его посадочная снорость была 70 ны/час, Высо- 
ту а 3000 м он набырал за 16 мин., потолок — 5700 м, вре- 
мя виража — 9—10 сен. Испытателн пришли к выводу, 
что АНР.-10 может быть непользован для первоначального 
обучения и пригоден для летчинов, проходивших обучение 
на биплане У-2, как переходный вар ант к военным само- 
летам. Перед нонструктором была поставлена задача: в <е- 
рийном зьгпусне увеличить запас прочностм © 8 до 10, до- 
биться по возможности еще некоторого снижения поса- 
дочной сноростм, установить закрылкн ин триммеры. 

ет выполнил эти требования. Улучшенный ва- 
рнант АНР.10 под названнем -2 был принят в серийную 
постройну и стал на ряд лет одним из основных учебных 
самолетов, 





Заре низстречу. 





Фото Т. МЕЛЬНИКА 





Творчество авиатора 


Семен Алонсеевич Савосин пришол в авнацию четыре десятилетия назад. 
Почти с самого начала летной жизни он посвятил себя инструнторсной работе, 
подготовил сотни нрылатых защитнимов Родины, Уже вс время войны летчик с 


отличием онончил 


ции, провел неснольно боев, уничтожил вражеский истребитель, 


оенно-воздушную анадемию, участвовал в Берлинской опера- 


был удостоен 


высоннх правительственных наград, В мирные годы полновник Савосин вернул- 
ся в анадемню, но уже в ролы педагога — воспитателя, исследователя. 

По своему снладу Семен Аленсеевнч — натура творческая. Много лет увле- 
нается он изобразительным иснусством, достигнув в своем любимом занятии 
серьезных успехов. Об этом наш рассназ... 


Горячее стремление выразить себя в 

искусстве, воспеть красками кра- 
соту родной природы, наших замеча- 
тельных людей сопутствует ему в тече- 
ние всей жизни. По существу он само- 
‘учка. Книги помогли приобрести теоре- 
тические знания, необходимые каждому, 
кто хочет познать секреты художествен- 
ного мастерства. 

Живописец овладевал практикой, соз- 
давая картины с натуры. И, конечно, 
бывает в музеях, галереях, выставках, 
стараясь запечатлеть великые творения 
выдающихся мастеров. Его любимые 
художники: Шишкин, Левитан, Куинджы, 
Поленов. 

Лишь в последние годы Семен Алек- 
сеевич стал посещать изостудию Дворца 
культуры в городе Щелково, это замет- 
но помогает его творческому росту. У 
художника-любителя нет мастерской, 
работая в домашних условиях, он пишет 
маленькие полотна, в них воплощены 
оптимистические чувства автора. Чаще 
всего отображает он картины природы 
родного ему Подмосковья, обращается и 
к натуре других чудесных мест нашей 
страны, которые довелось увидеть. 

Удачей живописца являются работы, 
выполненные под Полтавой передаю- 
щие богатство красок украинской при- 
роды. 'Запоминаются картины: «Река 
Ворскла», «Начало осени». На ней изо- 
бражена часть лесопарка, озаренного 
полуденным солнцем. Вглубь уходит 
стройный ряд пирамидальных тополей, а 
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параллельно с ним пролегает освещен- 
ная тропа, по которой так и хочется про- 
гуляться... 

Наряду с изображением природы 
С. Савосин обращается и к гражданской 
тематике. Запоминается его картина чУ 
монумента авиаторам». На лесной поля- 
не воздвигнут обелиск, перед ноторым 
стоит скорбящая женщина, Крыло само- 
лета, как бы вырастающее из земли, на- 
поминает о гибели летчика. Окружаю- 
щие ‘поляну заснеженные сосны, озарен- 
ные яркими солнечными лучами, утверж- 
дают жизнь, ее могучее дыхание, 

Любимый жанр — жигопись, но спо- 
собный художник пробует, не без успе- 
ха, свои силы м в графике, 10 портретов 
под общим названием «Улыбка Ильича», 
написанные с фотографий наделены 
живььмми чертами великого вождя. Эта 
серия — свидетельство больших воз- 
можностей его создателя, в числе про- 
изведений которого портреты детей, вы- 
полненные с натуры, 

Четыре раза проводились персональ- 
ные выставки С, А. Савосина, главным 
образом в Доме офицеров Военно-воз- 
душной академии. Не раз участвовал 
он в выставках [Щелковского Дворца 
культуры, Семен Алексеевич полон 
творческих замыслов. Первое его жела- 
ние — показать боевые дела и учебу на- 
ших военных летчиков. Этих славных и 
мужественных людей он хорошо знает, 
пройдя ‹ ними через десятилетия. 

Д. ПЕТРЯЕВ. 


Утро 


Апександр ЖУРБИН 


Туман повис 

над речкой 

смней дымкой. 

Звеннт тайга 

тугою тетивой. 

Луч сопнца глянул, 

занграл в росинках, 

упал на землю 

шпагой золотой. 

Ведет меня к аэродрому тропка, 
и на стоянке ждет обычный труд. 
Здесь с гладко отутюженной бетонки 
ввысь громовержцы 

своя разбег берут. 





СРЕДИ КНИГ 





Наставник 
космонавтов 


Обладателю нескольких мировых ре- 
кордов, заслуженному тренеру и за- 
служенному мастеру спорта Николаю 
Константиновичу Никитину доверила 
страна ответственное дело — быть ин- 
структором носмонавтов, О том, как он 
зел парашютную подготовку в Звездном 
городке, рассказывает Л, Новицкая а до- 
кументальном очерже «Вскрыть в 2018 
году» (Нижне-Волжское издательство, 
1972 г.). 

Испытатель первых систем катапульти- 
рования с реактивных самолетов, Ники- 
тин был и умелым воспитателем. «Он 
обладал даром общения с людьми, 
Умел развеселить, успокоить, надолго 
зарядить бодростью любого.,. А когда 
Николай Константинович показывал, как 
надо выполнять упражнения, мы стано- 
вились свидетелями красивого зрели- 
ща — математически точного расчета и 
большой смелости, — так пишет о Ни- 
житине В. В. Николаева-Терешкова... — 
Приходило время отправлять своих пи- 
томцев в космос, инструктор провожал 
их в кабину космического корабля, по- 
могал пристегнуться, ‘уходил послед- 
ним», 

Прошли годы космичесной эры. Ушел 
из жизни Никитин. В Урюпинском крае- 
ведческом музее на родине Никитина 
хранится листок со следующими слова- 
ми: «Мы, космонавты, благодарны Ни- 
колаю Константиновичу за все, чему он 


нас научил...» 
А, ГРИШИН 
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РАЗВЕДЧИНИ НЕИЗВЕДАННОГ 


в современной науне и технине нет отрасли, развивающей- 
ся так стремительно, нак космонавтина, В этом году ис- 
полнилось лишь пятнадцать лет < того дня, нак в просторах 
Вселенной впервые пояенлось созданное чеповеном носмиче- 
сное толо — 84-нилограммовый советский искусственный 
спутник Земли, — а кан много уже сделано в решении ряда 
вопросов небывало сложной и грандиозной по масштабам 
проблемы нзучения и освоения носмичесного пространства, 

Важнейшую, подлинно этапную победу космоназтина одер- 
мала уже через три с половиной года после начала носмиче- 
сной эры. 12 апреля 1961 года по околоземной орбите на вы- 
соте более 300 милометров промчался почтн пятитонный но- 
рабль, пилотнруемый первым носмонаотом мира гражданн- 
яом Советсмого Союза Юрнем Аленсеевичем Гагорнным. Сын 
нашей Родины положил начало полетам человека в носмиче- 
сное пространство. В этом подвиге воплотилнсь гений совет- 
ского народа, могучая сыла социализма. 

Прошло еще совсем немного времени, м пс пути, отнрытому 
Гагариным, ‘но уже с болес сложными задачами, в носмос ушли 
още плть одноместных нораблей серни «Востоию, затем много- 
местные «Восход» и «Союз». Большое значение, знаменующее 
принципнально новый шаг в освоении , челсвеном носмиче- 
ского пространства, имел полет Павла Беляова и Аленсея Лео- 
нова на Корабле «Восход-2». Советсние космонавты впервые 
с мире практически доказали, что человен уже при совре- 
менном уровне технини индиюндуального жизнеобеспечения 
может выйти из корабля в свободный носмос и работать в нем, 

Особенно значительно выросли семья летчинов-носмонаетоя 
и объем выполненных ими в просторах Вселенной научных 
исследований и технических энспериментов п последние годы. 
Большое значение для будущего нмела первая в мнре экспе- 
риментальная пилотируемая научная станция, созданная на 
орбяте из нораблей «Союз-4» и *«Союз-5» энипажами В. Шл- 
талова и Б. Волынова, и переход А. Елисеева и Е. Хрунова из 
мнорабля в норабль через открытый носмос, а танже 18-суточ- 
ный полет корабля «Союз-9» и создание долговременной ор- 
битальной станции «Салют». 

Ведущая роль Советсного Союза в исследовании и освоении 
космоса в интересах дальнейшего прогресса человечества яв- 


ляетел наглядным отражением могущества нашей социалисти- 
ческой Родины, расцвета ве индустрии, науки, технини, та- 
лантов и способностей советского человека, 

В решении проблем изучения и освоения космоса и пран- 
тичееном применении достигнутых результатов для земных 
нужд сейчас участауют узже многие тысячи людей, Ученые 
разрабатывают принципиальные проблемы теории и практики 
космических полетов, вместе с нонструкторами определяют 
пути развития и совершенствования ранкетно-носмичесной тех» 
ники, разрабатывают проекты аатоматичесних научных стан- 
ций и пилотнруемых кораблей. В постройне и отладне много- 
численных систем космичесних аппаратов, в обеспечении их 
полета участвуют большие научно-техничесние и производ- 
етвонных нолляонтиоы. Их оыпрэд ев достыщчоныр гпяетеной нае- 
монавтыки неоценнм. 

Однано мопсдемжь еще мало знает о численно небольшоя 
группе людей, внослпщих немалый внлад в изучение и осво- 
енне носмоса, в первую очередь в прантичесное осуществле- 
ние полетса человена в носмичесное пространство. Это — ис- 
пытатели, люди обширных знаний и большой инициативь, 
безграничной отваги и постоянной готовности сделать все, что 
от них зависит, чтобы обеспечить успех полета в носмос, без- 
опасность членсв энипажа кораблей. Онн первыми идут по 
неизведанным и порой опасным дорогам; ведущим к носми- 
чесному полету, Первыми проверлют эффективность трени- 
ревочной аппературы и носмичесного снаряжения, средств 
спасения, осванвают элементы космичесного полета, которые 
можно имитировать на земле, Испытатели переносят неазгодь!, 
преодолевают многие трудности, < которыми может астре- 
титься энипаж носмичесного корабля при посадне не в рас- 
четном месте, а затем дают реномендации, иам в таной обста- 
новне лучше дейстаовать летчику-космонэету. 

О многогранной трудной и благородной работе нспытателей 
дает представление помещаемый в этом номере журнала ма- 
тернал, 


Генерал-майор авмации А. НИКОЛАЕВ, 
дважды Герой Советского Союза, 
летчик-космонавт СССР 


«ОДЕРЖИМЫЙ» 


В одном научно-исследовательском 
институте появился молодой инже- 
нер. 

— Я из КБ, — отрекомендовался он 
начальнику отдела, — прибыл для про- 
ведения совместной работы. 

Начальник отдела нахмурился. Вести 
исследования по стыковке космических 
кораблей на околоземной орбите осн хо- 
тел бы с более опытным человеком. 
Само собой вырвалось: 

— Видно придется самим все тя- 
чуть. — Помолчав, добавил громче: 

— Ну, что же, попробуем поработать 
вместе, Сейчас я вас познакомлю со 
специалистами. 

— Сева, — представился инженер бу- 
дущим коллегам по работе, 

Сотрудники института с недоумением 
смотрели на него: неужели это и есть 
представитель Главного конструктора, 
будущий идеолог всей рабфты, для вы- 
полненкия которой нужны знания мате- 
матики и небесной механики, оптики и 
телемеханики, моделирования на вычис- 
лительных машинах и программирова- 
ния различных ситуаций эксперимента, 
Разве такой багаж может быть у этого 
совсам молодого инженера!| 

Работники института не знали, что Се- 
ва уже два года занимался в теоре- 
тичаском отделе конструкторского бю- 
ро проблемами стыковки носмиче- 
ских аппаратов и пилотируемых кораб- 
лей на околоземной орбите. Молодой 


инженер подчинил работе все; он на 
многие месяцы забыл о кинотеатрах и 
вечерах отдыха, отказался от очередно- 
го стпуска. Даже сотрудники конструк- 
торского бюро, сами работавшие порой 
на пределе сил, называли 'долодого то- 
варища одержимьм. Сеза позволил се. 
бе отдохнуть лишь тогда, когда отдал за- 
конченную работу руководителю ° — 
крупному теоретику динамики движе- 
ния космических объектов, доктору тех- 
нических наук. М хотя маститый ученый 
и заметил в работе некоторые ошибки 
и недостатки, но исправить их разре- 
шил только после тогс, как Сева вернет- 
ся из отпуска. 

В конструкторском бюро молодой ин- 
женер появился, когда до конца отпу- 
ска осталась целая неделя. Сева ма до- 
суге нашел интаресные решения некото- 
рых задач и поспешил в КБ. Руководи- 
тёль остался доволен; теперь все было 
стройно и логично. Можно начинать экс- 
периментальные исследования, макси- 
мально приблизив к резэльному, промо- 
делировать космический полет. Для 
этого Сева прибыл в институт. Здась уже 
заканчивали монтаж специального ис- 
спедовательского стенда. 

Новая тема захватила людей. Работали, 
что называется, не покладая рук, Сева 
вместе с Аркадием Андреевичем отла- 
дил вычислительный комплекс — элект- 
роенный мозг стенда. Выктор — большсй 
мастер своего дела, собрал миниатюр- 
ную модель — точную копию космиче- 
ского корабля. Внутри ее он сумел раз- 


местить электродвигатели, редукторы, 
десятки проводов, по которым поступят 
сигналы от излентронного мозга» — 
ведь модели предстояло выполнять дён- 
жения, аналогичные движениям косми- 
ческого корабля при работе его двига- 
телей. Тонкие м очень сложные системы 
самого стенда отлаживали Жора, Саша, 
Вслодя и Борис. Теоретичесиую основу 
экспериментов разрабатывали нандида- 
ть! технических наух Яков Семенович и 
Николай Васильевич. Над оптическими 
телевизионными устройствами «колдо- 
вал» кадидат технических наук Игорь 
Михайлович, 

Наконец асе готово. Начали первый 
эксперимент. Он не удался. Терпеливо 
искали причины, Настойчивость и глубо- 
кие знания принесли успех, Задолго до 
реальной в космосё исследователи осу- 
ществили автоматическую стыковку чко- 
раблей» в замных условиях. После этого 
начали отработку приемов стыковки при 
лилотировании кораблей вручную. И 
опять вначале ничего не получёлось. 
Вновь проверили уравнения, правиль- 
ность моделирования, надежность тех- 
нических систем, Все соответствовало 
расчетам и избранным параметрам, Не- 
удача, как выяснилось потом, объясня- 
лась отсутствием навыков выполнения 
такого сложного маневра в космосе, 
Нужно было все познавать и освамвать 
заново, 

По мере накопления опыта росло чи- 
сло удачных стыковок. Вскоре иссле- 
дователи смогли дать Ряд конкретных 
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советов н рекомендаций летчикам-кос- 
монавтам, которым предстояло выпол- 
нять маневр на стыковку м саму сты- 
ховку кораблей. 

После того, как работа была завер- 
шена, возникла идея переоборудовать 
исследовательский стенд, на котором 
работали ученые-испытатели, в трена- 
жер для космонавтов, чтобы они могли 
еще на земле приобрести некоторые 
практические навыки вьыполмения труд- 
ного маневра. В специальном помеще- 
нии собирали отдельные узлы и системь! 
тренажера, проводили их отладку. На Се- 
Ву и помогавших ему инженеров и тох- 
ников мз Звездного возложили контроль 
соответствия динамикы движения моде- 
ли с движением космических кораблей в 
реальных 'условиях полета. По паутине 


Е. 


а ы . ыы 


Так натягивается продуваемая палатка- 
тент. 
Фото Ю. РЫБЧИНСКОГО 


осциллограмми испытатель безошибочно 
определял недостатки тренажера мн на- 
стойчиво требовал их ‘устранения. Неко- 
торые обвиняли его в придирчивости, но 
Сева не отступал. } 

— Понимаете, — это не придирка, — 
объяснял он уставшим наладчикам, Даже 
небольшие наши недоделки могут при- 
вести к тому, что летчики приобретут 
неправильные навыки действмй в космо- 
се. А это чревато опасностью для (успе- 
ха полета, а пороя и самой жизни кос- 
монавтов. Поэтому-то и надо десятки раз 
все проверять м перепроверять... 

И снова людн работали, доделывали, 
модернизнровали тренажер. Не раз за- 
сиживались до позднего вечера, пока не 
добылись, чтобы треннровкмы были мак- 
симально приближены к реальному кос- 
мическому полету. 

Тренажер вступил в строй, Космонав- 
ты провели на нем много часов, И гор- 
достью наполнились сердца специали- 
стов, участвовавших в создании трена- 


жера и обеспечении тренировок, когда 
из космоса прилетепм слова: 

— Все идет нормально! Очень похоже 
нэ действия на тренировках. 


В ШТОРМОВОМ МОРЕ 


о ни ждали ‘у моря... непогоды. Имен- 
но непогоды. Но как назло стрелка 
барометра прочно стояла на чяснох, Ис- 
пытатели откровенно злились; во время 
подготовки эксперимента море шторми- 
ло, ав день, назначенный для начала ис- 
пытаний, зотихло, словно озерко в лес- 
мой глуши. Е 
— Ничего, друзья, придет непогода, — 
успокамвел испытателей Анатолий Ива- 
нович. — А пока давайте еще разок про- 





верим хозяйство и поможем нашим взд- 
имодействующим. 

И так каждый демь: перепроверка го- 
товности аппаратуры, имитация испыта- 
ний, чтобы ‘убедиться в исправности 
всех приборов м агрегатов. Доклады бы- 
ли стерестмпны: все в порядке, Выслу- 
шивая мх, Анатолий Павлович, отвечаю- 
щий за сроки и жачество испытаний, 
ворчал: 

— Сейчас-то все в порядке, а выйдем 
В море и обязательно какой-нибудь хо- 
мут вылезет. Смотрите внимательней... 

Для испытаний нужен был шторм. И 
ребята с нетерпением ждали хорошего 
ветра. Наконец к вечеру, в субботу за- 
крутился ветрометр. Стрелка барометра 
от «ясно» поползла к надписи: «буря». 

Воскресенье. Чуть забрезжил рассвет, 
а уже все были на ногах, Ветер свистел 
н хлопал всем, чем можно хлопать: фор- 
точками, отставшим листом железа на 
крыше, ветками деревьев по окнам, С 
моря к общежитию докатывался пул. 

— Кажется, ветер перестарался. Кой- 
кому будет сегодня тяжко, — прогово- 
рил Миша. 

У столовой испытателей ждал автобус, 

— Вот и начался наш путь к прича- 


‚рякн быстро вытянули 


пу, — вздохнул Валерий, 

Вскоре автобус выскочил на автостра- 
ду. Серые облака мчались по небу, Тя- 
желые волнь! глухо ударялись о берег. 
Все суда укрылись в бухте, только один 
большой теплоход качался ма волнах. 
На нем находился подготовленный к эк- 
сперименту космический корабль, 

Небольшой катер прыгал на волне у 
отдаленного причала, Энипаж ждал ис- 
пытателей. Дорога была каждая минута, 
По флоту уже передали штормовое 
предупреждение. Испьтатели быстро пе- 
рескочили на борт катера, 

В открытом море некоторым членам 
бригады испытателей сразу стало не по 
себе. Большинство из них — люди зем- 
ных профессий. Но все крепились. Ка- 
тер подошел к кораблю с подветрен- 
ной стороны и, прикрываясь его грома- 
дой, причалил. Но подняться на тепло- 
ход было не так просто. Испытатели ло- 
вили момент, когда борт катера подни- 
мапся до ‘уровня трапа корабля, и пере- 
сылемилим на него, Чуть проечиталея Во- 
лентин, успел лишь ухватиться за край 
трапа. Выручил страховочный фал. Мо- 
неудачника на 
площадку. 

Не теряя времени, испытатели при- 
ступили к проверке зппаратуры, а Ко- 
стя и Николай, которым предстояло 
дрейфовать в бушующем море внутри 
космического корабля, сами подверглись 
придирчивому контролю ‘медиков, 

Давно за линией горизонта скрылся 
берег, Куда ни жинь взор — всюду бу- 
шующее море, Костя и Николай обживл- 
ли космический корабль: проверили 
связь, включили систему жизнеобеспе- 
чения. Когда же занрыли м затянули 
крышку люка, в корабле стало тико. 
Лишь чуть-чуть, СЛОВНО из многокипо- 
метровоя дали, доносмлся шум шторма. 

Эксперимент начался, Костя и Нико- 
лай еще раз проверили привязную си- 
стажу, притянувшую их к креслам кос- 
монавтов, и по радно дали сигнал: мы 
готовы, Стрела подняла космический ко- 
рабль, пронесла над палубой и, развер- 
нувшись, несколько мгновений подер- 
жала его над водой. Расцейили механи- 
ческий захват, Космический корабль 
упал в бушующее море ин как поплавок 
закачался на волнах, 

Теплоход ‘ушел, Бушующее море кру- 
жило, вращало, раскачивало и швыряло 
космический корабль. Николай м Костя, 
оба плотные, крепкие, с хорошо трени- 
рованным вестибулярным аппаратом, по- 
степенио приспосабливались к работе в 
условиях бешеной пляски их герметич- 
ного кдома». Чтобы проверить, кок себя 
будут чувствовать космонавты, попавшие 
в такое положение, дать им практиче- 
ские советы, испытатели освобождались 
от привязной системы, одевали гидро- 
костюм, вели записм в бортжурнале. 

Шли часы. Все труднее было выдер- 
живать бешеную качку. Первым, отвер- 
нувшись от Кости, воспользовался гыгие- 
ническим пакетом Николай, Тошнота ме- 
шала работать, Стрелки приборов, пока- 
зания люминыецентных сигнализаторов 
обрисовывались уже на так четко, Подо- 
шло время выходить на связь. Костя уси- 
пыем волн заставил себя ‘максимально 
четко доложить, что состояние ‘удовлет- 
зорительное и... тут же воспользовался 
гигиеническим пакетом. 

Костя не отошел от истины. Он дейст- 
вительно считал, что его состояние удов- 
летворительное, ибо ни он и никто дру- 
гой не знал, что ждет испытателей впа- 


реди. Непрерывное раскачивание н вра- 
щение выматьвало силы, мешапо ду- 
мать. Сжав зубы, продолжали работу. 
Они стремились до нонца выяснить, как 
долго может пробыть без ущерба для 
здоровья, не открывая люка, экипаж но- 
смического корабля, совершившего по- 
садку в открытом море. А она вероят- 
на при сходе с орбиты по какнм-либо 
причинам до расчетной точки, Ведь 
большую часть нашей пламеты занима- 
ют ‘моря н океаны. 

„Чтобы космонавты были готовы ко 
всем неожиданностям, и проводились 
этот и многие другие эксперименты в 
море, пустыне, полярных районах. Про- 
зеряя на себе все до мелочей, испыта- 
тели могли рекомендовать космонавтам, 
как им действовать в аналогичной обста- 
новке. Наклеенные на тёла испытателей 
датчики фиксировали для медиков объ- 
@нтивные данные о состоянии организма 
человека. Эти данные помогали допол- 
Нить программы специальной трениров- 
ки космонавтов. 

„.Заметив, что отдыхавшый Ныколай 
побледнел, Костя включил тумблер до- 
попнительного вентилятора. В кабине 
посвежело. Работать с испытательной 
аппаратурой и вести связь стало легче, 

Время пребьшания в бушующем море 
подходило к концу, По звонку будиль- 
ника вахту принял Николай. 

— Костя, мы ‘уже достаточно просиде- 
ли в этой чоробке. Дазай вызовем теп- 
лоход, Пора им подбирёть нас. Мне что- 
то худо. 

— Потерпи, старина. Стоит проверить 
еще кое-что. Будет уже полнейшая яс- 
ность. 

— Ну что же, продолжим. Тебе ведь 
не легче. Давай отдыхай, а я порабо- 
таю... 

В иллюминаторы заглянула ночь. Она 
показалась тогда Николаю и Косте не- 
вероятно длинной, 

Море продолжало бесноваться, словно 
решило во что бы то ни стало спомить 
ВОЛЮ ‘испьытаталей, заставить мх выйти в 
эфир и попросить о помощи. Но пюди 
зы держалы все атаки стихии. 

Утром в шлемофоны прорвались по- 
зывные поискового самолета и идущего 
в точку встречи теплохода, Программа 
испытаний была выполнена полностью. 
Космический корабль подняли на борт 
теплохода... 

Предложения Кости и Николая помог- 
ли конструкторам и врачам разработать 
технические м медицинские средства, 
в определенной маре уменьшившие 
трудности, с которыми могут встретить- 
ся космонавты при гФсадке в открытом 
бушующем море. 


ПОД ПАЛЯЩИМИ 
ЛУЧАМИ СОЛНЦА 


ород остался далеко позади, Везде- 

ход, мчавшийся по шоссе, проре- 
завшем пустыню, свернул на плохо ука- 
танный проселок м покатил в глубь пе- 
сков. Последние несколько километров 
пути Ао одинокого белого тента, растя- 
нутого между барканами, по времени 
стоили многих десятков километров 
шоссейной дороги. Выпрыгнуя из маши- 
ны, приехавшие поторопились к тенту— 
продуваемой палатке, под которым си- 
дела группа загорелых людей. Они, про- 
бывшие в песках много часов, негромко 
напеваля под гитару, видимо, здесь же 
в пустыне родившуюся песенку: 


Вокруг барханы н холмы 

Горячим солнцем сожжены, 

И поросли колючнами густыми. 

И даже овцы и яерблюд 

Колючку эту не жуют в пустыне, 
в пустыне. 

Добудем воду из песка, 

Валяй, ребята, цель близка! 

Но нет се, голубушки. доныне, 

А говорят, что без воды 

И не туды, и не сюды в пустыне, 
в пустыне. 

Шутливую песенку распезалы испыта- 
тели. Они забрались в пустыню, чтобы 
определить, как должны действовать 
летчики и космонавты, которых прев- 
ратности мх профессии могут забросить 
в такой край. Руководитель работы Ви- 
талий Григоръевич — по профессии 
врач, уже давно исследует проблему 
зыживаныя человека в условиях различ- 
ных климато-географических зон. Он по- 
бывал м на далеком Севере, и в глухой 
тайге, а теперь несколько суток — в пу- 
стыне, Какие же требования она предъ- 
явмт нк человеку? 

„Пустыня встретилё испытателей ше- 
стидесятиградусной жарой, горячим вет- 
ром, обжигающим ноги песком. Пред- 
стояпо по условиям эксперимента про- 
жить в пустыне трое суток с ограничен- 
ным количеством воды. 

В полдень испытатели вышли в барха- 
ны. Сразу неожиданность. Из сухих ве- 
точек верблюжьей колючки выскочила 
маленькая эзмейка-стрелка и атаковала 
Алика. Ткнувшись головой в жестную 
ткань летного комбинезона, она не наш- 
ла за что ‘уцепиться м, отлетев, свер- 
нулась: приготовилась к новому прыжку. 
Ядовитого агрессора поймали м посоади- 
ли в банку, где уже сидела ее родствен- 
ница, пойманная в базовом лагере испы- 
тателей. В блокноте появмлась запись: 
одежда летчиков и космонавтов должна 
быть плотной. 

Стоянку разбили на вершине бархана, 
Наполнили резиновую лодку воздухом. 
Закрепили ее так, что она стала опорой 
для тента из парашюта. Сложили его в 
несколько слоев, и набросмли на лодку. 
Концы < помощью строп закрепили за 
чуть торчащие из песка отростки сак- 
саула. Образовался продуваемый ша- 
тер — палатка. Проработали всего пару 
часов и похудели почти на два кмло- 
грамма — это из организма ‘ушла влага. 
Чтобы сэкономить силы м воду, Слава и 
Алик заползли под тент и вытянулись 
на куска парашютной ткани. 

От прямых солнечных лучей  спря- 
тались под тентом. Но в пустыне солн- 
цем наполнен весь воздух. Жарой ды- 
шат песок барханов и ветер. Испытате- 
лей начала мучить жажда. «..Пить хо- 
чется страшно — записывает в днев- 
НИК ОДИН из экспериментаторов. — Сто- 
ит заснуть, и вижу во сне воду. Просы- 
паюсь от того, что пью и пить хочется 
еще больше, Очень тяжело, А кто ска- 
зал, что должно быть легко? Вот блестя- 
щая возможность проверить силу воли. 
Решено: буду держаться до последних 
сил». 

На третьм сутки пребывания в пусты- 
не Роман записал: «Во рту горько и су- 
хо, пустота в желудке. Хочется пить. 
Ясно, что мадо увелычить количество во- 
дь в составе НАЗа*». и..Отрезки врема- 
ни субъективно оцениваются значитель- 
но большими, мем они есть в действи- 
тельности. Это, видимо, результат эмо- 
Ций, вызванных жарой и ветром с пе- 
ском, а еще больше неутоленной жаж- 





* Непрнноснованный аварнйный за- 
пас. 


О мечте 
и высоте 


Апексей МОЛЧАНОВ 


Звездные зовущые высоты... 
Кто о вас мальчишкой неё мечтал 
Реактивный грохот самолетов 
по ночам’ усмуть мне не дазал, 
Не сбылмсь мон желанья детства, 
только я об этом не тужу: 
я с мечтой сегодня по соседству 
нашей славной Родине служу, 
И пускай я 

должности негромной, — 
я пюблю, 

когда под гул турбин, 
оторвав колеса от бетонкм 
ввысь уходит 

лайнер-меполин. 
Я его впюбленными глазами 
Долго провожаю каждый раз. 
И умом, и сердцем, н руками 
< небом я поддерживаю связь! 
Для него мне радостно трудиться, — 
стало небо м моей судьбой. 
На моник погонах н петлицах 
цвет недаром нежно-голубой! 
Возаратясь ‹ высотного полета, 
жмет мне руку летчик неспроста, 
Это значи’ — м в моей работе 
есть своя большая высота! 

Пермь 





дой. После нескольких глотков выпитой 
воды лучше лишь во рту, а жажда сох- 
раняется или даже усиливается, Надо 
терпеть, м я терплю, Очень жарко, ве- 
тер с песком забирается в уши, нос, гла- 
за, впивается в кожу; во рту сухо и нё- 
приятно», 

И в этих очень тяжелых для человече- 
ского организма условиях, испытатель 
не теряет способности наблюдать окру- 
жающий мир, оценивать и анализировать 
собственные действия, продолжает поз- 
навать и делать выводы, 

«,.Встает солнце — такое нежное, 
даже не верится, что оно может так 
палить. Жарко, Ветра нет и это перено- 
сится хуже, чем вчера с ветром, хоть он 
ни спеском. Страшная жажда, но еще ху- 
же экономия воды...» 

Никому из участников этой экспеди- 
ции в жизни пожалуй не придется стол- 
кнуться с подобной ситуацией. Но они 
не ушли из пустыни, пока не выяснили 
все, что может помочь летчикам м кос- 
монаатам, если оны попадут в столь 
трудные условия, Испьытатели проверипм 
многое на себе и многое из мх выво- 
дов, рекомендаций вошло в инструкции 
экмпажам самолетов н космических ко- 
раблея, 

„.Маленький отряд смелых, отважных, 
стойких и находчивых идет по непрото- 
ренньмм дорогам, чтобы другим было 
пегче в тэкой обстановке. Космонавты 
первыми кдут на штурм Вселенной. Их 
полет готовят многие тысячи людей, сре- 
ди которых их друзья — разведчики 
неизведанного, экспериментаторь-нспы- 


татели, 
М. ДАВЫДОВ 
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ПЛАНЕР СА-ВТ 
(. «Идель» ) 


[в пытно-конструкторским бюро <пор- 
тивной авиации спроектирован и 
построен новый планер-паритель СА-8Т 
«Идель» (главный нонструктор А. И, Осо- 
кин). Планер полностью удовлетворяет 
требованиям ФАИ и рекомендациям 
«ОЗТ!У» (международная научная орга- 
Низация по планеризму), предъявляемым 
к машинам стандартного класса, Конст- 
рукция СА-8Т цельнометаллическая, 

Жрыло имеет нещелевые элероны и 
эффективные выдвижные воздушные 
тормоза (интерцепторы). Силовой набор 
крыла состоит из лонжерона, <тринге- 
ров, задней стенки, нервюр и работаю- 
щей обшивки толщиной 0,8—0,6 мм. 

Стыковка крыла с фюзеляжем произ- 
водится с помощью гнезд на торцевых 
нервюрах, в которые входят стыковоч- 
ные конуса фюзеляжа, 

Фюзеляж полумонококового типа. 
Хвостовое оперение — Т-образное с 
быстросъемным стабилизатором. 

Управление рулем высоты снабжено 
механизмом триммерного эффекта (пру- 
жинным  загружателем), смонтирован- 
ным на ручке ‘управления, что позволяет 
снимать нагрузку на асех режимах по- 
лета. Для взлета и поседки планер име- 
ет неубирающееся тормозное — колесо 
без амортизатора, амортизированную 
лыжу и хвостовую пяту, 

Кабина планера обеспечивает свобод- 
ное размещение пилота в полулежачем 
положении, (Спинка сидения и педали 
регулируются на земле. Фонарь состоит 
из (двух частей. Передняя часть фикси- 
руется пружинными замками, задняя 
откидывается вправо на петлях — шар- 
нирах и оборудована системой аварий“ 
ного сброса. Комплект пилотажно-нави- 
гационных приборов обеспечивает пола- 
ты в облаках. 

Основные летно-технические данные 
планера СА-8Т: размах крыла — 15 м, 
площадь крыла 9,1 м? средняя аэроди- 
намическая хорда — 0,65 м, профиль 





Планер СА-ВТ 
в трех проекциях, 
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крыла — МАСА 63/420/517, угол попе- 
речного У —-2°, длина планера — 6,33 м, 


полетный вас — 275 кг, максимальное 
аэродинамическое качество — 36,5 при 
скорости полета 83 км/час, минимальная 
скорость снижения — 0,62 м/сек при 
скорости полета 80 «м!час, минимальная 
скорость — 67 км/час, мансимальная до- 
пустимая скорость — 250 км/час, макси- 
мальная скорость буксировки — 
175 км/час, максимальная  эксплуата- 
ционная перегрузка плюс 6 минус 4. 


Эти данные получены в результате 
летных испытаний. 
На рис. показана экспериментальная 


поляра скоростей планера с убранными 
я выпущенньми воздушными тормозами. 
8 области скоростей 95—100 км/час по- 
ляра имеет «провал», характерный для 
планеров с ‘ламинарными профилями 
крыла (А-15, КАИ-14). На этих скоростях 
делать переходы не рекомендуется, 

Запас прочности позволяет выполнять 
фигуры простого и сложного пилотажа, 
производить лолеты в облаках. 

8 июле—августе 1972 года СА-ВТ на- 
ходился в Центральном спортивном 
планерном клубе. На нем летали опыт- 
ные планеристьг мастера спорта Е. Ва- 
часов, Т. Загайнова, А, Коваль. Их жне- 
ние сводится, в основном, к следую- 
щему. 

Планер обладает достаточной устой- 
чивостью на взлете, в буксировочном н 
свободном полете и спирали. Управле- 
ние по элеронам и ‘рулю высоты эффек- 
тивно. Однако путевая ‘устойчивость н 
управляемость несколько ‘понижены. 
Ножные педали сконструированы не со- 
всём ‘удачно. 

Посадка на планере простая и затруд- 
нений не зызывает, Хорошая эффектив- 





Общий вид СА-ВТ с открытым фонарем. 
Фото И. РАВИНОВИЧА 


ность интерцепторов и тормоза колеса 
облегчают расчет и произаодство посад- 
ки на ограниченные площадки. ИНопор- 
ные свойства планера хорошие, 
Размещение пилота а кабине удобное. 
В диапазоне скоростей, применяемых на 


переходах (85—170 км/час), скорости 
снижения СА-8Т и «Фока-5»  практиче- 
ски одинаковы, При наборе высоты в 
потонах (особенно слабых и уэких) 


СА-8Т несколько уступает «Фоке-5» за 
счет ббльшей нагрузки на крыло и, сле- 
довательно, большего радиуса спирали. 

Несложная техника пилотирования пла- 
нера «Идель» позволяет допускать на 
нём к полетам спортсменов < ‘уровнем 
подготовки, соответствующим второму 
спортивному разряду. 

При устранения ‘указанных недостатков 
СА-ЗТ ‘может быть принят в качестве 
массового спортивного планера в млу- 
бах ДОСААФ. На нем можно будет 
проводить соревнования до всесоюзных 
включительно. 

Дальнейшая доводка планера связана, 
очевидно, с уменьшением его веса, 
улучшением хачества обработки позерх- 
ности крыла, технолотии изготовления 
фонаря и т. д, 

Необходимость в массовом хпортив- 
ном планере назрела давно. Надо по- 
лагать, что Управление авиационной под- 
готовки м авиационного спорта ЦК 
ДОСААФ СССР совместно с Министер- 
ством авиационной промышленности в 
ближайшее время решат вопрос о до- 
водке м запуске в серию планера СА-ВТ. 

Инженер Э. ЗАРНИС, 
спортсмен 1-го разряда 


Укмучас. 
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Поляра скоростей с уб- 
ранными и выпущенны- 
ми воздушными тор- 
мозами, 


Научные чтения в Калуге 


& канун 15-летия космической эры, с 
13 по 16 сентября, в Калуге состоя- 
лись тредиционные Чтения, посвящен- 
ные разработке научного наследия и 
развитию идей основоположника теоре- 
тической космонаатнки К. Э. Циолков- 
ского, В Чтениях приняли участие из- 
вестные ученые — пионеры космонав- 
тики я моподые специвлисть. Было за- 
слушано около 90 докладов. 

В научных сообщениях, сделанных на 
пленарных заседаниях и на заседаниях 
секций: «Исследование научного твор- 
чества К. Э. Циолковского», чАеханика 
космического полета», «Проблемы ра- 
кетной и космической техники», «Авиа- 
Ция и воздухоплаваниеь, «Проблемы 
космической медицины и биологии», бы- 
ло показано большое значение трудов 
Константина Эдуардовича для современ- 
ной космической науки и техники. В ря- 
де донладов развивались дальше его 
основные иден о путях и технических 
средствах освоения человеком около- 
солнечного пространства. 

Участники Чтений с гордостью под- 
чернивели, что наша страна стала роди- 
ной теоретической и практической кос- 
монавтнки. Советские ученые и инжене- 
ры создали ракетно-космический комп- 
лекс и осуществили в октябре 1957 го- 
да запуск первого в мире Искусствен- 
ного спутника Земли, открыв тем самым 
новую космическую эру в истории че- 
ловачества, Гражданин Советского Сою- 
за коммунист Юрий Гагарин первым из 
людей на корабле Восток» совершил 
исторический полет по околоземной ор- 
быте. Советские космические аппараты 
первыми проложили трассы к Луне, Ве- 
нере, Марсу. В нашей стране была соз- 
дана н запущена в носмос первая в ми- 
ре орбитальная пилотируемая научная 
станция. Эти и многие другие достиже- 
ния советской космической науки и тех- 
ники показывают, нак успешно и твор- 
чески в нашей стране развиваются и 
претворяются в жизнь Основные идеи 
к замысль К. Э, Циолковского. 

Большой интерес у участников Чте- 


ний вызвал состоявшийся в ходе их сим- 
позиум «К. Э. Циолковский и научное 
прогнозирование». На нем особо под- 
черкивалось огромное значение науч- 
ного прогнозирования для выбора 9с- 
новных направлений развития науки, для 
повышения эффективности научных ис- 
следований, 

На заключительном пленарном засе- 
дании летчик-космонавт В. А. Шаталов 
рассказал собравшимся о перспективах 
международного сотрудничества в об- 
ласти пилотируемых полетов, © важно- 
сти создания и совершенствования дол- 
говпременных орбитальных станций. В. А. 
Шаталов подчеркнул, что сотрудниче- 
ство различных стран в освоении кос- 
моса может принести большую пользу 
всему человечеству. Из его рассказа 
участники Чтений узнали некоторые под- 
робности подготовки совместного совет- 
ско-американского эксперимента по сты- 
ковке в космосе пипотируемых косми- 
ческих кораблей «Союз» и «Аполлон», 
Традиционные седьмые научные Чтения 
на родине Циолковского прошли инте- 
ресно, творчески. Они способствовали 
популяризации перспективной отраспи 
науки и техники, вовлечению молодых 
научных работников в эту еще новую 
область человеческой деятельности. 


Инженер И. ЛЕОНТЪЕВ 


о * 
* 


Интересный тематический вечер, по- 
священный 15-летию со дня запуска 
первого в мире советского искусствен- 
ного спутника Земли (ИСЗ), состоялся 
2 октября в Центральном Доме авиации 
м космонавтики имени М. В. Фрунзе. О 
значении первого ИСЗ для теоретиче- 
ских м прикладных исследований косми- 
ческого пространства и планет Солнеч- 
ной системы и о ропн академика С. П. 
Королева в создании м запуске на орби- 
ту первого искусственного спутника на 
вечере рассказали профессоры Г. С. На- 
риманов и А. А. Космодемьянский. 


У наших друзей 


АВИАМОДЕЛИЗМ — 
В ШКОЛЬНОЙ ПРОГРАММЕ 


Этот увлекательный спорт — один из 
популярнейших в Венгрии. Венгерские 
авнамоделисть! занимают одно из веду- 
щих в мире мест, 

Первый венгерский мировой рекорд 
был установлен еще в 1939 году Эрне 
Хорватом. Позднее соотечественники 
Хорвата не раз устанавливали мировые 
рекорды, завоевывали звания чампис- 
нов мира и Европы. 

Больших услехов венгерские спортс- 
мены добились в классе свободнолетаю- 
щих моделей. Особенной популярностью 
пользуются у них модели планеров. Их 
строят больше половины начинающих 
венгерских авнамоделистов. 

У строителей малой авнации не ме- 
нее популярен и другой спортивный 
клёсс — модели самолетов н планеров, 
управляемые по ‘радио. Шо ним регу- 
лярно проводятся соревнования на 
первенство Венгрии. Заметны достиже- 
ния ведущих спартеменов-радистов 
Г. Масника и В, Токача. Недавно они за- 
воевали первое и второе места на со- 
ревнованиях авиамоделистов стран <‹о- 
циалистического содружества, проде- 
монстрировав высокое мастерство И 
отличное владение техникой. На этой 
международной встрече победили так- 
же венгерские кордовинки. Соревнова- 
ния, ставшие традиционными, проходят 
з обстановке дружбы и товарищества, 

Недавно в восьми школах страны, по- 
ка экспериментально, в качестве учебно- 
го предмета введен авнамоделизм. 


ДЛЯ РАСПЫЛЕНИЯ УДОБРЕНИЙ 


В Польше сконструмрован летательный 
аппарат на воздушной подушке, пред- 
назначенный для распыления искусст- 
венных удобренмй. Максимальная его 
скорость 50 нм/час (рабочая скорость 
меньше и зависит от характера выпол- 
няемой операции), По жнению специали- 
стов, подобные аппараты в будущем 
смогут заменить самолеты сельскохо- 
зяйственной авиации, 








Ги 


НАДЕЖНЫЙ ЗАПУСК 


При проектировании моделей-жопий ракет (с на- 
турным делением по ступеням) часто возникает 
необходимость передачи теплового импульса для 
запуска довольно далеко расположенного двига- 
теля последующей ступени. До сих пор для ре- 
шения этой задачи используются стопин мли по- 
роховая мякоть, помещенная в трубку. 

Однако этот способ не гарантирует надежного 
запуска, особенно при низких температурах. 
Предлагаю простое и надежное решение задачи, 
Принцип передачи теплового импульса на любое 
расстояние при любой температуре — на схеме. 

До запуска модели опора (13) отжимает замы- 
катель (9) н не дает ему замкнуть цепь электро- 
запала (8). Во время старта предыдущей ступени 
{1) модель начинает движение и опора (13) не 
препятствует пружине (11) прижать замыкатель 
{9) к его контактам, Электрическая цепь замыкает- 
ся, происходит перегорание спирали злектрозапа- 
ла и загорается замедлитель (например, бикфор- 
дов шнур). Время его горения равно времени ра- 
боты двигателя предыдущей ступени, 


Для двухступенчатых моделей опорой (13) слу- 
жит какое-либо устройство, закрепленное на на- 
правляющем штыре. Для трехступенчатых — опо- 
рой является конструкция первой ступени. Во нз- 
бежание преждевременного замыкания контакты 
(2) необходимо подключать на стартовом столе, а 
замыкатель (9) разомкнуть предохранительной че- 
кой из изоляционнаго матермала. Перед пуском 
чеку снять, 

Источник тока — батарейка ВЦ «Крона». 


Инженер М. КУЛАШЕВ 
Краснодар 


Схема передачи теплового импульса: 
1.— предыдущая ступень; 2 — разъемные контак- 
ты; 3 — проводники; 4 — последующая стулень; 
5 — источник тока; 6 — двигатель последующей 
ступеня; 7 — замедлитель; 8 — оэлентрозапал; 9— 
лодвижный замыкатель; 10 — штанга; 11 — пру- 
жина; 12 — дяигатель предыдущей ступени; 13 — 
опора. 
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УЗАбОЕОР ЗЫ 


СПОРТСМЕНЫ ПРЕДЛАГАЮТ 
——==::/|.——— 


СКЛАДЫВАЮЩИЙСЯ ВИНТ 


С кладьывающийся вынт для 
таймерной модели само- 
лета давно уже привлекает 
внимание спортсменов, Он зна- 
чительно ‘уменьшает ее лобо- 
вое сопротивление, что повы- 
шает продолжительность поле- 
та. 

Интересные расчетные дан- 
ные привел Б. Краславский 
(см. журнал «Крылья Родины» 
№ $ за 1955 год). Из ных сле- 
дует, что время планирования 
со складывающимся винтом, по 
сравнению с обычным, возрас- 
тает примерно ма 20 процен- 
тов. Кроме того, исключена 
его поломка в случае грубой 
посадки модели. 

Впервые у нас в Саратове та- 
кой винт изготовил м испытал 
на всесоюзных соревнованиях 
Ю. Королев. Этот, как м опуб- 
ликованные в свое время два 
других варианта (рис. 1 и 2), 
несмотря на конструктивное 
различие, принципиально друг 
от друга не отличаются, Но 
они не лишены недостатков, 
Механизм «поглощает» какую- 
то долю рабочей части лопа- 
сти винта (характерный раз- 
мер — 58 на рис. 1 и 55 на 
рис. 2); ручной запуск двигате- 
ля затруднителен, И, наконец, 
лопасти не прилегают к фюзе- 
ляжу модели, а торчат под ка- 
ким-то углом к нему, хотя 
прилегание практически осу- 
ществимо за счет их рабочей 
поверхности (рыс. 2). 

Поставив перед собой зада- 
чу устранить недостатки в пре- 
дыдущих конструкциях (рис. 3, 
4, 5, 6), я создал новый узел. 
Энсцентрическое (смещенное 
от осы втулок 6) расположенные 
шарниров поворота лопастей 8 
сдепало его предельно ком- 
пактным. Он вписывается в га- 






бариты обычного кока, приме- 
няемого на двымгателях для тай- 
мерных моделей. 

Надо было еще ликаидиро- 
вать такое нежелательное во 
время работы двигателя явле- 
ные, как отклоненые на некото- 
рый угол назад лопастей винта, 
Каким же образом? Вводом в 
конструкцию гайкы 9, Выполняя 
функции замка при запуске, 
она объединяет обе лопасти в 
цельный винт (рис, Зи 4). 

Лопасти складываются так: в 
момент глушения двигателя 
штырек, установленный на мо- 
тораме (рис. 3} м управляемый 
таймером, перемещается впе- 
ред и попадает под рычажок 
гайки 9. А винт еще по инерции 
совершает несколько оборотов. 
Естественно, гайка 9, вращение 
которой прекращено  штырь- 
ком, начинает отвинчиваться м, 
сделав один оборот, упирается 
„ шайбу двигателя. Резьба у 
гайки №20, шаг 2,5, Одним обо- 
ротом вынта достигается скла- 
дывание лопастей в горизон- 
тальной плоскостм (этому спо- 
собствуют специально подоб- 
ранные ход гайкм и положе- 
ние рычажков на ней). 

Чтобы избежать излишних 
перегрузок ходовой части ра- 
ботающего дангателя, нежела- 
тельно его останавливать 
штырьком. 

Теперь о самой конструкции. 
Корпус {1 изготовлен мз Д16-Т. 
К коленчатому валу двигателя 
он крепится торцовым ключом, 
вставляемым в эксплуатацион- 
ное отверстие. Закрывается 
оно пробкой 3. 

Лопасть винта на эпоксидной 
смопе вклеена в дуралевую 


втулку 6 и для большей гаран- 
тим соединена еще штыфтом 5. 
Узел лопасти вставляется в по- 


ГАИКА В ПЕРЕДНЕМ КРАЙНЕМ ПОЛ 
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Рис. В. 


зоротную втулку 7 и крепится 
винтом 4. Для страховки пре- 
дусмотрен штифт 2, который 
однако не мешает манять шаг 
лопастм, так как в поворотной 
втулке 7 сделаны для него <со- 
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ответствующие поперечные па- 
зы. Ось шарныра 8 изготовле- 
на из ЗОХГСА и эекалена. 
Инженер А. ШАХАТ, 
кандидат в мастера спорта 
Саратов 
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ГАЙКА В ЗАДНЕМ КРАЙНЕМ ПОЛОЖЕНИИ 
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АМЕРИКАНСКИЕ НОСИТЕЛИ СМЕРТИ 


Дорогая редакция! 


Весной этого года амерннансние нмпермалнстьы вновь возобновили воздушную 
войну против Республини Вьетнам. Судя по сообщениям печати ни радис, особенно 
интенсивно США используют для свомх разбойничьнх действий самолеты ч«Н-52»ь 


и «Фантом», 


Рассиажите, ногда американцы начали свон налеты на Демократическую Рес- 
публнку Вьетнам, что представляют собой самолеты «В-52» м «Фантом». 


Пенза 


риказ начать бомбардировку объек- 

тов на территории Демократиче- 
ской Республики Вьетнам президент 
США Л. Джонсон отдал около полуночи 
4 загуста 1964 года. Утром 5 августа 64 
самолета < опознавательнььди знакёми 
США появились ® небе Вьетнама. Объек- 
тами их атак стали населенные пункты 
Наскольких провинций, а том числе Нге- 
зн — родины вождя вьетнамского наро- 
да Хо Шы Мина, 

Начиная открытую воздушную  зойну 
против ДРВ, правящие круги США фрас- 
считывали массированнымн атаками с 
зоздука быстро подорвать зоенно-про- 
мышленный потенциал рестублики, на- 
рушить ев коммуникации, терроризиро- 
вать население и зынудить северовьет- 
намцез полностью прекретить поддерж- 
ку братскик народов Южного Вьетнама 
м Лгоса, борющихся против заокеанских 
интервентов и их ставленников. За 29 ме- 
сяцев этой открытой варварской зойны 
американская авмация сбросила на го- 
рода, <ела, мосты и дороги Демократи- 
ческой Республики Вьетнам более 2,5 
миллмона тонн бомб — на полмиллиона 
тонн больше, чем США израсходовали 
за вс6 годы эторой мыровой войны, 

Американские империалисты <читали, 
что им удастся добиться своих целей с 
минимальньйки потерями, Эти расчеты! не 
опраздались. Даже пергзый знезапный 
напет не обошелся без потерь. Счет 
сбитых вражеских самолетов 5 зигуста 
1964 года открыли защитники неба про- 
вынции Нгеан. Сейчас счет их побед при- 
ближается к 500, 

С каждым месяцем американские 
воздушные пираты встречали асе болве 
организованное противодействие. Благо- 


По материалам нностранной печати. 





М. ШУВАЛОВ 


те ть 


даря братской помощи Советского Сою- 
за и других социалистических стран про- 
тивовоздушная оборона Демократиче- 
ской Республихн Вьетнам становилась 
все эффектианее. В апреле 1965 года на 
защиту неба ДРВ поднялись первые 
группы №нГ, а латом этого же года в 
бон ‹ занацией США зетупили м пер- 
чье ракетные ‘дыенэноны. Потери авма- 
ции США во Вьетнаме резко возросли, 
К 1 ноября 1968 хода защитники неба 
республики уничтожили 3243 самолета, 
убили, ранили м взяли а плен несколько 
тысяч американских летчиков, 

Огромные потери в живой силе м тах- 
никё, бесплодность всех попыток поста- 
вить Вьетнам на колени, резкое осужде- 
ние американской эгрессин большинст- 
вом стран мира, нарастающее антивоен- 
ное движение в самих США заставили 
президента Соединенных Штатов 
Л. Джонсона объявить о прекращеним с 
1 ноября 1968 года открытой воздушной 
зойны против ДР8 и начале мирных пе- 
регозоров ® Париже. Однако военное 
мынистерство США, с молчаливого со- 
гласия правительства, уже вскоре нару- 
шило обязательство о прекращении 
бомбердировок территорин ДРВ. По дан- 
ным комиссим по расследованию амери- 
канских преступлений во Вьетнаме, са- 
мопеты м беспилотные средства США за 
короткий срок 1660 раз эторгались в 
воздушное пространство ДРВ. 

Весной этого года патрнотические сн- 
лы Южного Вьетнама начали широкое 
наступление. Были очищены от войск 
сайгонских марионеток сотни населен- 
ных пунктов м городов Южного Вьетна- 
ма. Над режимом амерыканских став- 


Стратегический бомбардировщик «В-52» 
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ленннков во главе с презндентом Тхиеу 
нависла угроза краха, 

Чтобы остановить наступление пат- 
рнотических сил и тем самым сохранить 
марнонеточный режим Южного Вьетна- 
‘ма, правительство США в первые же дни 
апреля начапо спешно перебрасьвать в 
Юго-Восточную Азию нозые годразде- 
ления авмации не только с баз в Японии 
и на Филыппинах, но м из самих США, 

Сообщи» о переброске а Юго-Во- 
сточную Азию значительных смып авма- 
цин, газета «Нью-Йорх Таймс» < трево- 
гой писала: «Решение правительства 
вноаь бросить нрупнье  амернканские 
силы % войму во Вьетнаме м поставыть 
на карту престиж Америки зловеще на- 
помннает о вмешательстве президента 
Джонсона в события в этой стране... ко- 
тарое танк ‚дорото обошлось Соедннен- 
нььл Штатам, не принеся никаких резуль- 
татов». 

Суровые ‘урокн истории и предосте- 
реження общественных м ряда видных 
политическых деятелей, ® том числе им 
сенаторов, не остановили правительство 
США. Министр обороны США М, Лейрд 
еще в апреле объявил: «Мы (т. е. аме- 
рнканское правительство) сознательно 
приняли решение усилить зоздушную я 
военно-морскую поддержну войскам на- 
шего союзника,, Мы, ® сущности, воз- 
врыцаемся к политыке регулярных еже- 
дневных налетоа на Северный Вьетнам, 
проводившейся Л. Джонсоном». 

Для осуществления этой преступной 
солитини США к июлю 1972 года увелн- 
чили, по сравнению с январем, количе- 
<тво дейслвующих протма патриотов 
истребителей-бомбардировщиков ® трк 
раза (до 1400 самолетов), а стратегиче- 
ских бомбардировщынов иВ-52» в чаты- 
ре раза {около 200 самолетов). Одно- 
аременно < нарацыеанием сыл на авма- 


фазах вблизи Вьетнама, американское 
командование повысило мнтенсиеность 
использоаания ‹амолетов, особенно 


«8-52» м истребителейбомбардироащи- 
ков «Фантомы. 

Что представляют собой эты само-. 
леть! 

Стратегический бомбардировщик 
«В-52» «Стратофортресс» разработан в 
первой половине пятидесятых годов н 
принят на вооружение в 1955 году. Зв 
время серийной постройки самолет мо- 
дифицировался 8 раз. ‚ 

хема «В-52» всех модификаций -- 
высоноплан с 8-ю двигателямн, подве- 
шеннымн попарно на четырех пилонах 
под стреловидным крылом. Оперение од- 
нокилевое. Шасси велосипедного типа с 
двумя опорными подкрыльными колеса, 
ми. 


Из 800 самолетов, построенных с 1955 
года фирмой «Боинг», как пишет ан- 
глийский справочннк Джена, массовым 
был выпуск модификации «В-52С». На 
этом самолете площадь вертикального 
оперения уменьшена на 20% по сравне- 
нию с первым серийным самолетом. Кры- 
ло оствлось прежним. Его размах 56,4 м, 
ры: — 372 м, Угол стреловидности 
35—37'. Длнна самолета 47,7 м, высота-— 
14,7 м, взлетный вес 221 тонна. Старые 
двигатели тягой по 47680 иг заменены 
новыми, с тягой в кг. С ними мак- 
симальная скорость *8-52ь достигла 
1050 нм/час, потолок 15 тыс. м, даль- 
ность полета — 13600 км. 

Ряд летных  ипронсшествий вынудил 
командование ВВС в 1963 году начать 
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усиление конструкции планера, в част 
ности крыла на всех самолетах «В-52». 
находящихся в составе боевых частей и 
в резерве. Последний же вариант бо0м- 
бврдировщика — «В!52Н» сразу стронл- 
сл с усиленным крылом и еще умень- 
шенным хвостовым оперением. Эта мо- 
дификация выпускалась с турбовентиля- 
торными двигателями тягой по 7700 кг 
наждый. 

На бомбардировщиках этой серин 
обновлено и увеличено зэлентронное обо. 
рудованне, дополнено в частности, уста- 
новками для создания раднопомех и 
для обнаружения истребителей. Стон- 
мость каждого ч«В-52» возросла с перво. 
начальных 14,4 млн. долларов до 

‚4 млн. 

Помимо типового вооружения: бомб, 
управляемых снарядов нласса «воздух — 
ВОЗДУХ» и +воздух—земля» и 4 крупно- 
налиберных пулеметов, некоторые само. 
леты «В-52», нак сообщал Французский 
журнал чНувелл Обсерватерь, еборудо- 
ваны для ведения так назыовемой <ме- 
теорологической войны». В период мус- 
сонов, когда собираются массы тяжелых 
обланов, пролетаюгцие над ними «8-55» 
распыляют наждый до 30 тоня химиче. 
ских веществ. Попав нз облака. криста. 
лики немедленно вызывают проливной 
ДОЖДЬ. «Подобную операцию», — пишет 
журнал, американцы провели вн 1980 го. 
ДУ в Лаосе, когда потребовалось оста- 
вовить наступленне партизан. В ходе 
этой сперяции с лица земли были стер- 
ты целые деревни со всем их населени- 
ем. Свидетелей не осталось. и гистоерня 
не получила огласки». В печатн про- 
мелькнуло пишь короткое сообщение о 
четихнйном» бедствии в этом вы 


. * * 


Одновременно —‹<о стратегическими 
бомбардировщиками «В-52» американ- 
ское командование интенсивно использу- 
ет для бомбардировок м ракетных об- 
стрелов городов, сел, путей сообщения, 
дамб и плотин ДРВ, ‘а также населенных 
пунктов в Южном Вьетнаме м Лаосе 
свою тактическую авиацию, в частности 
самолеты «Фантом», базирующиеся на 
авмнаносцах, на эвмабазах Таиланда м на 
некоторых ‘аэродромах Южного Вьетна- 
ма, 


'Истребитель-бомбардировщик — «Е-4» 
«Фантом» («Призрак») разработан спе- 
Циёлистами фирмы «Макдоннелл-Дуглас» 
вначале по заказу авиации военно-мор- 
ских <ил США только для базирования 
на авианосцах, После испытаний фирма 
получила заказ м от военно-воздушных 
сил США. С середины шестидесятых го- 
дов чФантомы» строятся серийно. По 
данным  западногерманского |журнала 
«Вер унд виршафт», фирма «Макдон- 
нелл-Дуглась к февралю 1971 года про- 
дала 4332 самолета. Из них ВВС США 
купили 2503 машины и авиация | ВМС н 
морской пехоты 1264 машины, Осталь- 
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Истребитель-бомбардировщик «Фантомь. 


ные «Фантомы» проданы Англии, Израи- 
лю и другим странам, 

С начала <ерийной постройки и до на- 
чала 1971 года фирма выпустила 10 мо- 
дификаций самолета, в том числе варн- 
анты: истребителя-перехватчика, истреби- 
теля-бомбардировщике и тактического 
разведчика, Оставляя неизменной прин- 
ципиальную схему самолета, комструкто- 
ры вводили изменения главным обре- 
зом в оборудование и вооружение са- 
молета. 


Самолеты «Фантом» всех модифика. 
ций зто — двухместные цельнометалли. 
чесние монопланы, н конструкции пла- 
пера которых довольнсе широко приме- 
нен титан. Первые машины «Е.4В» «Фан. 
том-2». строившиеся для авнацнии фло- 
та, по данным английсного справочни- 
ка Джена, имели дза турбореантивных 
двигателя с тягой статической 4750 нг. 
на форсажном режиме — 7700 кг, Размах 
механизированного крыла (угол его 


стреловидности по '/), хорд 45°) — 117м, 
площадь 49 м’ Консоли крыла -— «РАВ» 
снладывающнеся. Длина самолета — 


17,8 м, вес пустого 12.7 тонны. макси- 
мальный пзлетный с боевой нагрузкой 
в б тонн — 24,8 тонны. Максимальная 
скорость «Р-4Вь у пемли 1300 км/час, на 
расчетной высоте до 2400 км!час. 'Крей- 

ная 925 км/час, потолок 19 км. 

оследние выпуски истребителей-бом- 
бардировщиков «Е-4Е» неснолько боль. 
ше ло размерам и тяжелее своих пред- 
шестивеннинов. Размах крыла стал 
12.7 м. длина — 18.2 ы, вес пустого 141 
тонны, мансимальный взлетный 26.3 тон. 
Иы, боевая нагрулка увеличена с В почти 
до В тонн. Мансимальная скорость 
*+Фантомаь в варианте разведчика КР-АЕ, 
по данным, опубликованным п западно- 
германском журнале «Тоупиенпрансиг» 
достигла у земли 1400 км/час, на расчет- 
мой высоте (12 тыс. м] — 2350 км/час. 
поендочная 225—230 нм/чае. Разбег с 
включенным форсажем стал 810 м, про- 
бег с тормозным парашютом -— 730 м. 
ыы такие же данные имеет н па. 
лубный «Фантомь «Е-4]», 

Во всех вариантах, кроме истребителя. 
перехватчика, ‹Фантомы» имеот обору- 
дование для использования ядерного 
оружия, Истребнтели-бомбардировщики 
берут в фюзеляж и на внешние подвес. 
хи от В до 18 бомб ло 346 кг. 4 управляя. 
мых реактивных снаряда *«Вулляпап» по 
260 нг, ракеты нласса «воздух -— воздухе, 
а машины последннх выпусков и боеза- 
пас к пушке калиара 20 мм, 


Империалисть: США ведут в Юго-Во- 
сточной Азии войну ма уничтожение 
всего живого, что есть на территориях, 
не подвластных их ставпленникам в Юж- 
ном Вьетнаме, Лаосе и Камбодже. Они 
буквально засыпают бомбами террито- 
рию ДРВ и районы, очищенные патрио- 
тами от войск сайгонской марионетки. 
Ночью 14 августа, например, американ- 


ские носители смерти только на районы 
вблизи городов Сайгон и Хуз, сбросили 
1500 тонн бомб, Воздушные пираты, 
Пипотирующие с«В-52», ночью же 14 зв- 
густа бунвально стерли < лица земли 
дзе беззащитные рыбацкие дерезни в 
устье реки Тунг. Не удовлетворяясь раз- 
рушением торсдов, сел. памятников 
старины, экипажи иВ-52» и иФантомов» 
бомбят плотинь! и дамбы, чтобы раз- 
бухшие в период дождей реки залили 
поля и сады, поставили под ‘угрозу го- 
подной смерти миллионы людей. 

Правящие круги США надеются, что 
этот террор небывалых в истории чело- 
вечества масштабов, заставит патриотов 
Вьетнама, Лаоса и Камбоджи склонить 
головы и прекратить борьбу. Напрасные 
надежды! Стойкие, мужественные наро- 
ды Юго-Восточной Азии не сдадутся, 
С каждым днем сильнее становятся их 
удары по американским ставленникам. 
Достойный отпор они дают и воздуш- 
ным пиратам. Только за 4 весенне-летних 
месяца защитники неба Демократиче- 
ской Республики Вьетнам <били 360 аме- 
риканских самолетов, в том числе 9 чле- 
тающих крепостей» «В-52». К середине 
октября общий счет уничтоженных вои- 
нами ПВО Республики американских са- 
молетов приблизился к четырем  тыся- 
чам. 

Не проходят безнаказанно для воз- 
душных пиратов их бандитские действия 
в Южном Вьетнаме и Лаосе. С апреля 
по август этого года бойцы Народных 
вооруженных сил Южного Вьетнама, как 
сообщила ханойская «Куан Дой Нян 
зан», сбили и уничтожили на земле бо- 
лее 1800 самолетов и вертолетов про- 
тивника. Около — 2500 американских 
самолетов и вертолетов уничтожили, по 
сообщению агентства Каосан Патет Лао, 
патриоты Лаоса, 

Правящие круги США стремятся лю- 
бой ценой спасти от краха продажное 
правительство сайгонской змарионетки. 
Ожесточенными атаками с воздухё аме- 
риканская авиация пытаезся помочь 
сайгонским войскам остановить наступ- 
ление патриотических сил. Корреспон- 
дент итальянской газеты «Энкспрессо», 
характеризуя положение в Сайгоне, пи- 
шет: «..у южно-вьетнамского правитель- 
ства одна надежда на спасение и одно 
оружие — иВ-52» и «Фантомы, 

Но и это оружие, жак показывают со- 
бытия, лишь на какое-то время может 
отодвинуть неизбежный крах сайгонских 
марионеток США, Не помогут амери- 
канцам добиться своих целей и варвар- 
ские террористические бомбардировки 
городов, ‹ел, дорог, дамб, плотын ДРВ, 
освобожденных районов Южного Вьет- 
нома и Лаоса, Правительство Демократи- 
ческой Республики Вьетнам от имени 
всех народов Юго-Восточной Азии за- 
ЯвилО! 4..американские бомбы м сна- 
ряды никогда не покорят героический 
вьетнамский народ... Никакая сила, ни- 
какие наглые угрозы не могут покоде- 
бать твердой решимости вьетнамского 
народа зести борьбу во имя независи- 
мости и свободы родины», 

8 этой священной борьбе все чествые 
люди мира на стороне геромчесного 
народа Вьетнама, Советский Союз вме- 
<те с другими братскими странами ока- 
зывал и впредь будет оказывать осе- 
мерную помощь и поддержку героиче- 
снсму народу Вьетнама до полной побе- 
ды его правого дела. А правое дело не 


может не победить! 
П. СТАРОСТИН 


7уи к Сь 


«ОКНА» В ТУМАНЕ 


Туман силько затрудняет посадку са- 
молетов и нередко бывает причиной лет- 
ных происшествий. Для того чтобы обез- 
зредить это опасное для пилотов явле- 
кие, работники парижского аэропорта 
Орли провели интересный энсперимент. 
У конца посадочной полосы было уста- 
новлено несколько работающих реактив- 
ных двигателей, Направляемые ими силь- 
ные струи горячих газов расчищали ту- 
ман и создавали в нём зокнаь, достаточ- 
ные для приземления любого самолета. 


ЗМЕЙ ПОДНИМАЕТ ЧЕЛОВЕКА... 


Канадский лызеник Вилли Мюллер по- 
строил змей большого размера, способ- 
ный выдержать в воздухе тяжесть чело- 
века. Он позволяет «валетать» со склона 
торы и некоторое время парить в доли- 
не, 

Посадить змей миллера лыжник мо. 
жет в любом месте, где есть снег. 


ПЕРВЫЙ САМОСТОЯТЕЛЬНЫЙ 
ПИЛОТАЖ 


Над штатом Аризона летел спортив- 
ный самолет, которым управлял Роберт 
Деларилд, врач, летчик-любитель. Ря- 
дом с ним находилась его жена Элейн, 
Когда самолет поднялся на зысоту 6500 
метроп, она спросила мужа о чем-то, но 
отиета не получила. Он был мертв, Умер 
Роберт мгновенно от сердечного при- 
"тупа. 

Оказавшись одна в летлщем самоле- 
те. когда гибель казалась неизбежной, 
молодан женщина не растерялась, а ов- 
ладев собой, обратилась за помощью 
по радно, Муж, которого Элейн часто 
сопровождала в полетах, познакомил ее 
с азбукой пилотирования, но никогда ей 
не случалось самой управлять самоле- 
том. 

«505!» был принят пролетавшим +Бо- 
ингом-707», н тот в свою очередь, уста- 
новил нонтахкт с находиршимеся п зозду- 
хе военным самолетом. Последний и 
взял под свою опеку Элейн. сопровож- 
дах ее машину в направлении ближай- 
пгего аэродрома, причем по радио пере- 
давались инструкции относительно уп- 
равления самолетом. 

Когда самолет Элейя приблизился к 
аэродрому Тусон, уже извещенном о ее 
затруднительном положении, оттуда спе- 
циально вылетел инструктор, который 
н продолжал руководить полетом. сооб- 
тцая что именно надо делать, Точно вы- 
полияя все указания, Элейн Делафилд 
блнгополучно совершила посадку, 


БОРОДАЧИ ОДЕРЖАЛИ ВЕРХ 


Дирекция американской авиационнон 
компании «Норуест ориент эрлайнз» уво’ 
лила с работы восемь свонх служащих, 
которые отрастили себе слишком длин- 
ные бэкенбарды. По инструкции банен- 
барды допускаются тольно да середины 
уха, 

Этс увольненне вызвало протесты всех 
служащих, объявивших, что они не оу- 
дут бриться. и действительно, все нача- 
ли приходить на работу с лышными оо- 
родами. Диренция была вынуждена при- 
нять вновь на работу всех уволенных. 


ПЛАНЕР УПАЛ НА ЛЕС 


Польский пилот-планерист Ежи 
Клаймонт в горной местности совершал 
тренировочный полет на планере зПи- 
рат». Когда он пролетал над крутым 
склоном, произошло нередкое в горах 
завихренне, Планер стал неуправляемым 
и внезапно упёл на лес. 

От удара крылья планера сломались и 
отделились от него, а фюзеляж с пило- 
том, отделаншимся небольшими ушнба- 
ми, очутился я ельнине. Как утверждают 
специалисты, жизнь летчика была спа- 
сена благодаря прочной конструкции 
пластмассовой кабины планера. 





Дагестан. На высоногорном пастбище. 
Фото В. ВДОВЕНКО 





Спортивная хроника 


ДЕНЬ ЮНОГО ТЕХНИКА 


Впервые з этом ходу на Всесоюзной 
выставке достижений народного хозяй- 
ства СССР проводился День юного тех- 
ника, Более двухсот школьников стра- 
ны — победителей конкурсов, выставок 
мн соревнований по авиамодельному, 
авто- и судомодельному спорту — де- 
монстрировали свое мастерство. Интерес 
зрителей вызсали полеты копии само- 
лета Владимира Пеньковского из Мага- 
дана и радиоуправляемых моделей Ез- 
гения Ковригина (Казахстан) м Василия 
Борисова {Калужская область), 

Участники Дня юного техника совер- 
шили экскурсию по Москве, побывали в 
Звездном городке, 


ДИПЛОМ ФАИ — ВЕТЕРАНУ 
АВИАМОДЕЛИЗМА 


Более сорока лет своей жизни вете- 
ран оборонного Общества Б. Р. Бельман 
посвятил пропаганде авиамоделизмка в 
нашей стране. Почти три десятка лет 
Борис Романович руководит авмамодель- 
ной лабораторией Харьковского авиа- 
спортклуба ДОСААФ. Многие его вос- 
пятанники носят офицерские погоны, 
работают инженерами, токарями, конст- 
рукторами, учителями, 

Отмечая большие заслуги ветерана 
авнамоделизма, Международная авиа- 
ционная федерация наградила ВБ; Р, 
Бельмана зторым дипломом Поля Тис- 
сандье. 


ОСЕННИЕ СТАРТЫ 


Традиционные осенние соревнования 
строителей малой авиации состоялись в 
Моснве. Как и в прошлом году, по тай- 
мерным моделям победил В. Михалев— 
1250 очков. На резиномоторном и пла- 


нерном стартах первые: С. Козлов — 
1204 и Г. Марков — 1095 очков. 


КВАРТЕТ ГУСАРОВЫХ 


Бывает же так! Четыре брата оказа- 
пись в одной команде Пензенской об- 
ласти, выступавшей на Х Всероссийских 
соревнованиях юных спортсменов, Само- 
му старшему из них — Василию испол- 
нилось 17 лет. Еще пятиклассником он 
стал заниматься в кружке областной 
станции юных техников. Василий — 
воздушный боец. Имеет второй спортив- 
ный разряд. Авнамоделизмом увлек- 
лись и его младшие братья — Виктор, 
Владимир м Иван, 


ПРИЗ МОЛОДЫХ РАБОЧИХ 


Эту модель — копию мотоцикла — 
изготовили молодые рабочие комсо- 
мольцы Ижевского  машиностроитель- 
ного завода, Миниатюрный мотоцикл — 
приз Удмуртского обкома комсомола — 
предназначался для самого юного уча- 
стника Х Всероссийских авиамодель- 
ных соревнований. 

Обладателем приза стал школьник из 
Астрахани Володя Чернышев. Среди 54 
участников, выступавших с модепями 
планеров, он занял шестое место. 


ПОДАРКИ НОВИЧКАМ 


У авиамоделистов Подмосковья роди- 
лась хорошая традиция: дарить свои 
авнамодели, с которыми выступали на 
соревнованиях, новичкам,  делающим 
первые шаги в звиамоделизме, 

Так, серпуховскые спортсмены Г, Афа- 
насьев, С. Правдухин, М. Куржухов и 
А. Петель передали свои модели в дар 
кружку, что при Дворце культуры 
им. В. И. Ленина поселка Ногина. 
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зальный канат, чтобы полу- 
чить устройства пля придания 
прочности з собедннениях ча- 
стей самолета? 

2. Начинается это слово с 
согласной 
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Пользуясь названиями цифр, 
{начиная с обозначения вверху 
справа), найдите способ рас- 
шифровки заключенного здесь 
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сли Вы интересуетесь авнацной, мечтаете о небе, о поступленим в военно-авмаци- 

онное мпм воздушнодесантное училище, в авмнационно-спортивный клуб ДОСААФ, 

[-] к в Военно-Воздушных Снлах, если вы хотнте быть в курсе всех крупнейших 

событий в областн авмацни, авмационной наукя м техники, авмационного спорта, — вы- 
писывайте и чнтайте журнал «Крылья Родины». 





урнал освещает вопросы военно-патриотического 

воспитания молодежи, знакомит ее со славными 
боевыми традициями советской авнации, с летчикамя— 
героямм Великой Отечественной войны, с жизнью воен- 
ных и гражданских петчнков, воздушных десантников, 
курсантов авнационных училищ, с деятельностью авма- 
ционно-спортивных клубов и первичных организаций 
Добровольного оборонного общества, 


В- У р что нового в освоенми космоса, как ра- 

отают наши авнаконструкторы, познакомитесь с 
новинками авиационно-спортивной техникм у нас м за ру- 
бежом, прочитаете матернапы о мастерстве чемпионов 
и рекордеменов — летчиков, пертолетчинов, планери- 
стов, парашютистов н авиамоделистов ДОСААФ. Журнал 
подробно освещает чемпионаты страны, мировые нм ев- 
ропейские первенства, крупнейшие встречи с зарубеж- 
ными спортсменами. 


е, кто делает свон первые шаги в военно-техническом спорте н стремится к даль- 
нейшему повышению мастерства, найдут в журнале полезные советы, которые по- 


могут нм в самостоятельных занятнях. 


«Крылья Роднных рассказывает © школах юных космонавтов, эвиаторов, ракетчи- 
нов, с лучших авнамодельных кружках и юных ввнаконструкторах. 


В журнале печатаются очерки, рассказы, стихи, рецензируются кинофильмы, те- 
левизнонные м раднопередачн, книги на эвнационные темы, рассказывается о музеях 
и выставках. В каждом номере вы найдете отдел досуга с разнообразными заниматель- 


нымм матерналамн. 


[| а страницах «Крыльев Родмны» вы увидите матермапы о советских самолетах, а 
спецнально для авиамоделистов будут опубликованы чертежи самолетов, предна- 


значенные для постройки модепейя-копня, 


Наши авторы — летчики, космонавты, маршалы, генералы, офицеры, солдаты Со- 





зетских Военно-Воздушных Сип и Воздушнодесантных войск, ученые м конструкторы, 
авкационные спортсмены и инженеры, руководители и активисты первнчных организа- 
ций ДОСААФ, ннструкторы авнаспортнаных клубов... 


Подписка на журнал «Крылья Родины» принимается без ограничений 
в пунктах подписки «Союзпечать», почтамтах, конторах и отделениях свя- 
зи, общественными распространителями печати. Подписная плата на 
год — Зр. 60 к., цена одного номера — 30 коп, 








